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DECRETO N° 31.344 DE 20 DE MAIO DE 2022

LUIZ FERNANDO MACHADO, Prefeito do Municipio de Jundial, Estado
de S&o0 Paulo, no uso das suas afribuighes legais. em especial as gue
lhe sio conferidas no art. 72, inciso |X da Lei Organica Municipal, & face
ao que consta do Processo Administrative n® 25.315-7/2018. ——

CONSIDERAMDO gue a Lei Municipal n? 8.321, de 11 de novembro de
2018 (Plamo Diretor do Municipio de Jundiai) determina a elaboragio de
Relatorio de Impacio de Transito - RIT:

CONSIDERAMDO que o art. 137 da Lei Municipal n® 8.321, de 2018
determina que o RIT sera feito com base em Termo de Referéncia a ser
definido pele Poder Publica;

COMNSIDERAMNDO que o § 3° do art. 137 da Lei Municipal n® 9.321, de
2018 preconiza que o Termo de Referéncia sera regulamentado por meio
de decreto;

DECRETA:

CAPRITULD |
DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 17 O presente Decreto apresenta os parz:lmetmE basicos para
a elaboragao do Relatoric de Impacto de Transite - RIT para os
empreendimentos efou stividades descritas no art. 136 da Lei Municipal
n® 8.321, de 2019, atendendo aocs dispositivos dos arts. 135 a 146 da
mesma Lei.

Art. 2% O Termo de Referéncia tem por objetivo nortear & elaboragdo
dos estudos necessanios que permitam as avaliagdes pela Unidade de
Gestao de Mobilidade e Transporte (UGMT).

§ 1° A elaboragiio do RIT devera permitir a avaliagio dos impactos
positivos & negativos do empreendimento ou da stividade no sistema
vidrio, & sard feilo com basa no Termo de Raferdncia definido pelo Poder
Publico.

§ 2* O RIT daverd ser elaborado por profissional ou equipe de
profissionais devidamente habiltado, contratado as expensas e sob a
responsabilidade do interessado.

§ 3* O responsavel devera fornecer o nimero de exemplares solicitados
pele Municipio & a versdo digital dos documentos que o compdem,
com vistas & sua disponibilizagio no sitio eletrénice da Prefeitura do
Municipic de Jundiai, bem como gquaisquer documentos, copias e
materiais graficos axigidos A elucidacis do projato.

Art. 3* Para oz efeilos deste Decreto ficam estabelecidas as sequintes
definigoes:

| - Relatérioc de Impacio de Trénsiio: documento gue tem o objetivo
de oferecer um referencial sobre o empreendimento, permitindo aos
técnicos anvolvidos, conhecer, avaliar, quantificar e delimitar o alcance
dos impactos da 'implantagﬁa do empresndiments no sistema viario
e, a partir dessa avaliagho, determinmar as medidas mitigadoras e
compatibilizadoras dos impactos negativos, necessarias para garantir a
qualidade da circulagdo urbana no local, efou se for o caso, as medidas
compensatirias, permitinde a8 adequagdc do empreendimento efou
atividade com o Municipio.

Il - Medidas mitigadoras e compatibilizadoras: séo aquelas gue de algum
modao tem por objetivo prevenir, reduzir cu eliminar os efeitos negativos
efou reversiveis do empreendimento.

Il - Medidas compensatorias: so aguelas necessarias em contrapartida
aos impactos ireversiveis causados pelo empreendimenta;

IV - Condigéo de visbilidade de implantagéo de um Pole Gerador de
Trafege: & o estudo que mensura os impactos diretos e indiretos de um
empreandimeants na area de influéncia de sua implantagao, objetivando-
se, no dmbito da mobilidade wrbana, a manutengdo da gualidade de
vida, conforto & seguranga aos usudrios do sistemna, assim como dos
moradores da area diretamente abrangida.

W - Polo Gerador de Trafege: sdo construgbes ou atividades gue

produzem grande guantidade de deslocamentos de pessocas ou cargas
; & que necessitam ser controlados por instrumentos legais e técnj.ons.

como forma de minimizar, corrigir ou eliminar os impactes indesejaveis
{ que possam ter sobre o transporte, transito e mobilidade urbana da sua
[ drea de influéneia.

caPiTULON
ELABORACAD DO RELATORIO

Art. 47 A elaboracdo do RIT deve acompanhar os critérios estabelecidos
na regulamentagéo do Polo Gerador de Trafego (PGT), conforme art.
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267 da Lei Municipal n® 9.321, de 2019 e a sua caracterizacao devera
levar em consideragio a demanda produzida pelo empreendimento efou
atividada a prever a correcao das deficiéncias delectadas e nacassarias
& sua compatibilizagio com a vizinhanga impactada.

§ 17 O protocolo do RIT devera conter as informagoes exigidas no Anexao,
que & parte integrante deste Decreto.

& 2° O RIT devera conter os itens que compoem o Anexo deste Decreto,
seguindo inclusive a numeragéo & 8 ordem proposta.

£ 3% O nao atendimento aos termos dos § 1%e § 2°do art. 49 deste Decreto,
sam a devida justificativa técnica, acametard na complementagao do
estudo, com suspensao da analise do relatorio até que sejam prestadas
as informagdes ow apresentada a documentagéo solicitada.

. CAPITULO N
AMALISE DOS PARAMETROS

Art. B° Os efeitos que os empreendimentos efou atividades produzem
sobre & malha viaria ser8o analisados conforme dados e conclusdes
apresentados nos seguintes aspectos:

| - andlise da capacidade vidria & do nivel de servigo, da situagdo atual
e da futura:

Il - previsdo da demanda atual e futura de trafego;
Il - slocagéo das viagens produzidas;

IV - impactos no sistema viario & de transportes;
' - medidas proposias.

. cariTULO IV
COMCLUSAD E RECOMENDAGAQ DE MEDIDAS CORRETIVAS

Art. 8% Deverdc ser apresentadas as medidas mitigadoras,
compatibilizadoras, ou ainda, case ndo sejam suficientes para corrigir,
eliminar efou minimizar os transtomes e interferéneias geradas no
sistemna vidrio da vizinhanga impactada, as medidas compensatarias.

Paragrafo Unico. Sera aceito pagamentc em pecunia de walores
referentes &s medidas previstas na Lei Municipal n® 8.321, de 2019, &
neste Decreto, mediante analise da UGMT, e quando houver interesse
publico do Municipio em assumir a execugéo.

CAPITULO V
DA VIGENCIA

Art. 7% Este Decreto entra em vigor na data de sua publicagso.

LUIZ FERMANDO MACHADO
Prefeite Municipal

ALOYSIOALBERTO DE QUEIROZ JUNIOR
Gestor da Unidade de Mobilidade e Transporte

Registrado na Unidade de Gestao da Casa Civil do Municipio de Jundiai,
aos vinte dias do més de maio do anc de dois mil e vinte e dois, e
publicado na Imprensa Oficial do Municipio.

GUSTAVO L. C. MARYSSAEL DE CAMPOS
Gesior da Unidade da Casa Civil

ANEXD
TERMO DE REFEREMNCIA PARA ELABORACAO DO RELATORIO DO
IMPACTO DE TRANSITO (RIT)
{Decreto n® 31.344, de 20 de maio de 2022)

CAPITULD |
INFORMAGOES GERAIS

1- IDENTIFIGAI;AO DO EMPREENDIMENTD

1.1 HWome do Empreendimento / Razdo Social;

1.2 MNome Fantasia;

1.3 Categoria de Uso'Tipologia conmforme Anexo I, Quadre Il -
Permissibilidade de Usos da Lei Municipal n® 8.321, de 11 de novembra
de 2018;

14 Objeto: construgdo, ampliagio efou transformagdo de uso, nos
termos do artigo 136 da Lei Municipal n® 8.321, de 2018 (Plamg Diretor).

2- !DENTIFIGAQ.&O OO EMPREENDEDOR

2.1 Mome da Empresa;

2.2 CHNPJ;

2.3 Nome do Responsavel Legal pelo Empreendimento;
2.4 Enderego (completo com CEP);
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2.5 Telefones (comercial e celular);

2.6 E-mail;

2.7 Copia do contrato social em caso de empresa;

2.8 Copia da matricula do imével comprovando a propriedade;
2.9 Copia do contrato comprafvenda cu permuta.

3 - IDENTIFICAGAD DO RESPONSAVEL TECHICO (RIT)

3.1 Nome da empresa;

3.2 Responsavel Técrico - nome [ titule profissional ! registro profissional;
3.3 Equipe técnica - nome f titulo profissional / registro profissional;

3.4 Documento de responsabilidade técnica junto ao orgéo de registro;
3.5 Enderego completo:

3.6 Telefones - comercial e celular;

3.7 E-mail.

4 - IDENTIFIGAIQEO DOS RESPONSAVEIS TECNICOS (PROJETO)
4.1 Nome da empresa;

4.2 Responsavel Técnico - nomea / titulo profissional / registro profissional;
4_3 Equipe técnica - nome f titulo profissional [ registro profissional;

4 4 Documento de responsabilidade tecnica junte ao orgao de registro;
4.5 Enderego completo;

4. @ Telefones - comercial e celular;

4.7 E-mail.

5 - LOCALIZAGAD

5.1 Enderego completo;

5.2 Cadastro Imebiliaric - IPTL;

5.3 Lote {s) ocupado (s);

5.4 Mapa do zoneamento vigente e incidente;

5.5 Mapa de situag8o ou imagem de satélite, contendo a localizagdo do
empreendiments e a visualizagéo do sistema viaric da &rea gue abrange
as principais vias de acesso a0 empreendimento;

5.6 Fotografias do empreendimento am funcionamento ou do () lote (5)
em novos empreendimentos.

. capiTuLO
CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO

1 - DESCRIGAC DAS ATIVIDADES E AREAS

1.1 Area do{s) terreno(s )

1.2 Area total construida;

1.2 Ares aproveitamentolcomputavel;

1.4 Descriq.ﬁa das atividades desenveolvidas ou previstas;

1.5 Areas a dados especificos que fazem referéncia as atividades
desenvolvidas no empreendimento, considerando as respectivas
tipologias:

1.5.1 Shopping Center e Lojas:

1.5.1.1 Area Bruta Locavel [ABL).

1.5.2 Supermercados e Hipermercados:

1.52.1 Area de Vendas;

1.5.2.2 Area de Depasito.

1.5.3 Edificio ComercialfServigos:

1.5.3.1 Area construida dos pavimentos utilizados pelos escritarios,
salas de reunides, salas multiuso.

1.5.4 Auditdrios e Salas de Cinema:

1.54.1 Capacidade de Assenios.

1.5.5 Saldes de eventos, festas, convengies:

5.5.1 Area de uso pablico;

5.2 Capacidade.

G Edificios Residenciais:

5.1 Nimero de unidades habitacionais por bloco e total;

6.2 Namero de blocos fedificios:;

/6.3 Area dos apartamentos tipo § nimers de quartos;

6.4 Parfil socioecondmico.

T Hotéis, Apart-hotéis e Maoteis:

7.1 Nimero de apartamentos;

7.2 Area dos apartamentos.

158 Haspilais, Maternidades e Clinicas:

1.5.8.1 Numero de leitos total & para cada especialidade de internagdo
em apartamentos e enfermaria; isolados: CTI; observacdo, emergéncia,
efc;

1.5.8.2 Momero de atendimentos/més no pronto socorro, cirurgias,
internagdes, consultas ambulatoriais, exames, etc.

1.5.9 Instituigdes de educacao infantil, fundameantal, médio, profissional
& SUperior:

1.5.0.1 Nomero de salas de aula:

1.5.9.2 Area das salas de aula;

8.3 Capacidade de cada sala e total;

10 Indlstrias:

10.1 Nimerz de fumcionarios;

.10.2 Area construida da drea administrativa;

.10.3 Area Bruta Locavel

1.6 Definicoes: ;

1.6.1 Entende-se poer Area Bruta Locavel - ABL & area que produz
rendimento no conjunto comercial. Inclui & area de vendas bem como
05 Espagos de armazenagem e escritorios afetos aos estabelecimentos.
1.8.2 Entende-se por Area de Vendas (ou Area de Gondola) toda a area

1
15
1.5
1.5
1.5
1.5
1.5
15
1.5
1.5

15
15
1.5
1.5
15
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destinada & venda onde os compradores tém acesso ou os produtos se
enconiram expostos.

Mota: Apresentar memdria de calculo das areas (ABL, area de vendas,
drea computavel, elc) com a representacio grafica do contomo da
refarida drea sobre o projeto arguitetdnico [ projeto simplificado.

. CAPITULO I
INFORMACOES OPERACIONALS | FUNCIONAIS

1-CARACTE RIZA@.&D E QUANTIFICAI;.ED DA MO'!.I'IMENTAI;.&D DE
PESS0OAS E MERCADORIAS

1.1 Empreendimentos existentes:

1.1.1 A apresentagic dos dados resis que forem obtidos através da
realizagio de pesquisas, considerando as diretrizes do item 3, devem
prever:

1.1.1.1 Diata de inicio da atividade;

1.1.1.2 Horario de funcionamento do empreendimento durante todos os
dizas da semana, (inclusive finais de samana, se houver funcionamento)
com informagdes sobre a existéncia ou previsao de turmos de trabalho;
1.1.1.3 Informacdes sobre a possibilidade de expansdo futura e de
funcionamento de outras atividades ou eventos;

1.1.1.4 Movimentagio de mercadorias: descrigdc da logistica de
movimentagio dos veiculos de carga, numero de viagens por dia,
horarios, dias da semana, inclusive finais de semana, s houver
operagio, rotas utilizadas e caracterizagio dos veiculos utilizados (tipo
e dimens&es).

1.2 Empreendimentos Mowvos:

1.2.1 Apresentagio de estimativas ajustadas ac empreendimento
estudsde conforme realizagSc de pesquisas em empreendimentos
similares e segundo direfrizes constantes do item 3. Ma impossibilidade
de execucdo da pesquisa, desde que justificada, poderao ser ulilizadas
metodologias reconhecidas e comprovadas em trabalhos técnicos. Os
estudos devem compreender:

1.2.1.1 Data de previséo de inauguragdo e cronograma (parcial e total);
1.2.1.2 Horario de funcionaments do empreendiments durante todos os
dias da semana, (inclusive finais da samana, se houver funcionamenio)
com informagdes sobre & existéncia ou previsdo de turnos de trabalho;
1.2.1.3 Informacdes sobre a possibilidade de expansao futura e de
funcionamento de outras atividades ou evenios;

1.2.14 Movimentacio de cargas: ndmero de viagens por dia, horarios
de chegada e de saida, numerc de veiculos de carga acumulados,
dia da semana de maior pico e caracterizacdo dos veiculos utilizados
informando tipo e dimensdes.

2- GEPRA(;EO DE VIAGEMS .

2.1 Numero de Viagens: Referem-se as viagens produzidas por dia e
nos horarios de pico do empreendimento e do sistema viario da area de
influgncia.

2.1.1 Deveréo ser consideradas para efeito de caleule as populagdes
fixas - funcionarios, terceinzados ou ndo, alunos, professores, ale., com
0% respectivos turnos de trabalho e flutuantes - clientes, fornecadores,
visitantes, pacientes, etc.

2.2 Divisao Modal: Identificacdo e quantificacdo dos meics dea transportas
que o5 usuarios ufilizam para acessar o empreendimento.

2.3 Distribuigda Tempeoral: Mimero de viagens produzidas pelas
populacoes fixas e flutuantes na hora pico do municipio @ no horario de
funcionamento do empreendimente. A Distribuicdo Temporal deve ser
apresentada em tabela com intervalos de 15 minutos.

3 - PESQUISAS E DIRETRIZES GERAIS

3.1 Pesguisas de contagens volumeétricas de pesscas e de veiculos
deverdo considerar os seguintes itens:

3.1.1 Descrigio da metodologia adotada;

3.1.2 Periodo da realizagio das pesquisas: no horario de funcionamento
do empreendimanto, duranteé uma samana, incluindo final de samana,
dependendo da tipologia;

3.1.3 A pesquisa de contagem de pessoas e de weiculos deve ser
reslizada em todos os acessos, contabilizando a entrada e & saida. Mos
acassos da veiculos deve ser idenlificado o nimero de pessoas por
veiculo;

3.1.4 Os resultados coletados devemn ser apresentados de hora em hora,
com totalizagdes parcisis de 15 em 15 minutos;

3.1.5 Apresentacéo do formuldrio utilizado para realiza¢8o das pesquisas;
3.1.6 Aplicacio da quastionario simplificade acs usuarios a fim de colatar
as seguintes informagies:

3.1.6.1 ldentificacio do uwsuario - funciondrio, cliente, fomecedor,
paciente, aluno, etc_;

3.1.62 Horario de chegada e saida paras caleulo do tempo de
permanéncia meédio;

3.1.6.3 Modo de transporte utilizado - automovel, a pe, carcna, onibus,
trem, taxi, van, moto, etc.;

3.1.6.4 Para os usuarios que utilizam veiculos particulares, identificar as
rotas de chegada e de saida considerando as principais vias de acessa.
3.1.7T Apresentar os resultades das pesqguisas de forma conclusiva
destacando os valores absolutos e percentuais.

3.2 Pesquisas de ccupagdo em estacionamentos e patios de carga e

descarga deverio considerar os seguintes itens:

3.2.1 Descrigio da metodologia adotada;

3.2.2 Periodo da realizagio das pesquisas: no horario de funcicnamento
do empreendimento, durante uma samana, incluindo final de semana,
dependendo da tipologia. i
3.2.3 Apresentagac de planilhas contendo, para cada tipo de veiculo
pesquisado - automéveis, motocicletas, caminhdes, etc., as seguintes
informagdes:

3.2.3.1 Registro do ndmero de veiculos acumulades no inicio de cada
dia pesquisado;

3.2.3.2 Registro de enfrada e saida ao longo do dia, com totalizacdes
parciais a cada 15 minutos;

3.2.3.3 Contabilizagio do saldo de entradas e saidas de veiculos a cada
15 minutos;

3.2.3.4 Contabilizagio do nimero de veiculos acumulados & cada 15
minutos;

3.2.3.5 Apresentar os resultados das pesquisas de forma conclusiva,
através de planilha resumo contendc o maior nimero de veiculos
acumuledos a cada dis pesquisado, destacando a respectiva faixa
hararia.

3.2 Ao longo da analise do Polo Gerador de Trafego, poderdo ser
solicitadas oufras pesquisas para identificar dados especificos, tais como:
ocupagio maxima diaria, taxa de ocupagio - n® de vagas ocupadas / n® de
vagas disponiveis, rotatividade de vagas, tempo médio de permanéncia,
capacidade de escoamento das faixas de acumulagda, tipo de controle,
tempo médio de passagem de cada veiculo, comprimento de fila a cada
15 minutos, registros de picos de fila, ete.

4 - MACROACESSIBILIDADE

4.1 Este item deve conter a descric8o, caracterizacio e o mapeamento
das principais rotas de chegada e saida do empreendimento, partindo
dos principais comedores de trénsito do Municipio de Jundiai, proximaos
ao empreendiments. Para tanto, devem ser apresentados:

4.1.1 Mapas de circulagio viaria elou imagem de satélite, contendo:
4.1.1.1 Rotas de chegada;

4.1.1.2 Rotas de saida.

4.2 Descrigio e caracterizagiio de cada rota com informactes sobre:
4.21 Condigoes fisicas: Segio transversal com largura da pista, do
canteiro central & das calgadas; nimera de faixas de trafego por sentido,
estado de mnEEwagﬁn da s'lnalizag-ﬁc e do pavimenio se for o caso;
4.2 2 Condighes operacionais: seguranca, capacidade & fluidez.

5 - AREA DE INFLUENCIA

5.1 Deve ser identificada a area de influéncia diretamenta afetada palos
impactos do empreendiments em mapa'imagem de satelite em escala
compativel, para boa visualizagsoe.

5.2 A delimitagdo da drea de influgncia deve ser justificada com a
apresentagio dos critérios adotados e levar em consideragao o porte
do empreendimento, as atividades nele instaladas, o numeros de viagens
produzidas, as rotas de acesso e a localizag8o dos pontos de embargue
e desembarque - fransporte pﬁlbﬁna coletivo, taxi, vans, etc., utilizados
pelos usuarios do empreendimento.

§ - MICROACESSIBILIDADE

6.1 Esle itemn deve conter a descrigio e representacio grafica, em
escala compativel para boa visualizace, contendo a identificacio e a
especificagdo dos usos de lodos os acessos ao empreandimento:

§.1.1 Acesso de pedestres;

6.1.2 Acesso de veiculos leves;

6.1.3 Acesso de veiculos de carga;

6.1.4 Local e acesso &s dreas de embarque e desembargue;

6.1.5 Local e acesso de weiculos de emergéncia, de servigo, efc.

6.2 Areas de Circulagio e Mancbra:

6.2.1 Represantacio grifica através de gabaritos de raio de giro,
compativel com o tipo de weiculo;

6.22 Calgadas; )

§.2.3 Interferencias, arvores, postes, boca de lobo, ete;

6.2 4 Posicionamento de cancelas e pnrhaes;

6.2.5 Caixa de acumulacio;

§.2.6 Rampas;

§.2.7 Acessibilidade, rampas PCD;

§.2.B Alinhamentos projetados;

6.2.0 Vias de entomo;

6.2.10 Area de espers;

6.2.11 Estacicnamento para funcionarios;

6.2.12 Estacionamento para visitantes, quando habitacional;

6.2.13 Estacionamento para prestadores de servigositerceirizados;
§.2.14 Rebaixamento de guias:

6.2.15 Cotas de niveis;

§.2.18 Tabela de vagas:

6.2.17 Tabela de area construida, separada por uso.

6.3 Outras informagbes sobre a utiizagio dos acessos, tais como:
horario de funcionamento, tipo de controle utilizado - porteiro, cancela
elefrdnica, cancela manual, etc. - tipo de uswario que o ufiliza, condigtes
de acessibilidade, altura do portdo, eto., poderéo ser solicitadas durante
a anglise.

6.4 Registro Folografico de todos os acessos - para empreendimantos
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existentes.
5.5 Registro Folografico do lote - para novos empreendimentos.

7- CIRCLILAQ..E.O DE PEDESTRES

7.1 Devemn ser identificadas as rolas de circulagdo de pedestres na
drea de influéncia do empresndimanto e avaliadas as condigbes de
caminhamento & travessias, descrevendo as deficiéncias exislenlas.
7.2 Devem ser avaliadas todas as rotas de caminhamento até os pontos
de embargue e desembarque de passageiros ou estagdes (trem, onibus,
eic. } proximos ao empreendimento.

T.3 Caracterizar as travessias de pedestres existentes nas rotas
dea caminhamento identificadas e nas esquinas proximas Ao
empreendimento, com apresentagio de informagdes sobre:

7.3.1 Demandam® de pedestres am locais com alevado fluxo de
pedestres;

7.3.2 Condigdes da sinalizagdo horizontal e semaférica - focos
especificos para pedestres;

7.3.3 Condigdes do pavimento das calgadas junto as travessias;

7.3.4 Condigies das rampas de rebaixamanto de meio-fio, ou ravessias
alevadas para passoas com deficiéncia ou mabilidade reduzida;

7.3.5 identificagio de ponlos crilicos existentes ou potenciais riscos nas
rotas de caminhameanto de pedestras — conflitos com veiculos, rampas,
esirangulamentos, mobilisric urbane, acessibilidade de pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida;

7.3.6 O diagndstico da circulag8o de pedestres deve ser ilustrado com
levantamento folografico

8- TRANSPORTE COLETIVO, TAXI E TRANSPORTE ESCOLAR

8.1 Transporte coletive por onibus, vans e frens:

£.1.1 Mapa ou descritive da localizagio dos pontos de embargue e
desembargue de passageiros que atemdam o empreendimento;

8.1.2 Descrcio e levantamento fetografico da avaliacio das condigbas
da operagéo dos pontos de embargue e desembargue que atendam ao
empreendimento:

8.1.21 Localizagao:

8.1.2.2 Abrigo;

8.1.2.3 Condigdes do pavimento das calgadas e informagdes sobre a
area disponivel para acomodagéo de passageiros;

£.1.2.4 Baia para parada de veiculos.

B.1.3 Mapa ou descritivo, contendo a indicagio de linha de trem e a
localizacio de estagio na area de influéncia, se for o casa.

8.2 TaxiiTransporte individual remunerado:

8.2.1 Mapa com a localizagio dos pontos de taxi existentes proximos ao
empreendimenta;

8.2.2 Capacidade dos pontos de téxi (n® de vagas disponiveis);

8.2.3 Levantamenio folografico dos pontos de taxi;

B.2.4 Informagdes scbre vagas internas para taxifiransporte individusl
remunerado;

8.2.5 Localizagio e capacidade das dreas internas a0 PGT destinadas
ao embarque e desembarque de passageiros.

8.3 Transporte para instituigdes de ensino - Escalar:

8.3.1 Localizagéo e capacidade das areas utilizadas para embarque e
desembargue de escolares;

£.3.2 Nimero e tipo de veiculos utilizados (onibus, micro-onibus, vans,
(=

8 - REDE CICLOVIARIA
9.1 Mapa com a localizago das ciclovias/ciclofaixas/paraciclos
existentes, proximos ao empreendimento.

10 - DEMANDA POR VAGAS DE ESTACIOMAMENTO

10.1 O dimensionamentc das vagas necessarias devers ser sempre
referente & ocupagdo maxima do empreendimento, conforme pesquisas
da damanda, obsarvando as diretrizes anteriormeanta EIEp-EL‘.‘-‘i'ﬁL‘.&dEIE

10.2 As manobras deverdo ocorrer obrigatoriamente em &rea interna, &
via piblica ndo poderd ser utilizada para esse fim, nao sendo admitidas
manobras de ré, para enfrada ou saida dos empreendimentos.

10.2 Os locais nao destinados a acessos veiculares efou de pedesires
deverao ser precedidos de barreiras fisicas fixas com allura maior que
40 cm.

10.4 Todas as vagas deverSo estar contidas nos limites do lote onde
o empreendiments serd implantado. Mo caso de empreendimentos
existentes, sera admitida a locagdo de vagas em outros lotes de forma a
suprir a necessidade de vagas.

10.5 As vagas especiais - PCD, idoso e gestante - e os espagos de
carga e descarga e area de embarque e desembarque, obrigatoriamante
devem estar contidas nos limites do lote onde o empreendimento sers
implantado.

10.6 Layout das vagas:

10.6.1 Empreendimentos habitacionais multifamiliares:

10.6.1.1 Prever vagas de visitantes em bolsdes intermos com acessos
conjugados com a via publica, antes dos limites da portaria;

10.6.1.2 Prever em ares interna, espago destinade a vagas de carga
e descarga e area de embarque e desembargue, demonsirando
graficamente a viabilidade do trajeto alé as vagas, alravés de gabaritos
de raios de giro;

106.1.3 As vages de moradores quandoc enclsusuradas, deverdo

pertencer & mesma unidade habitacional & deverdo ser indicadas em
legenda & sua vinculagio.

10.68.2 Empreendimento comercial e de servigos:

10.8.2.1 Prever toda demanda em area intema. O espago destinado a
carga e descarga € a area de embargque e desembargue, devem ter o
sau frajelo demanstrado graficamente através de gabaritos de raios de
giro, nao sendo permitida sua alocagdo nas areas de circulagdo efou
manobra.

10.8.3 Empreendimentos Industriais:

10.8.3.1 Prever vagas para fumciondrics, prestadores de servigos
e visitantes em bolsdes intemos com acessos conjugados com a via
publica, antes dos limites da portaria;

10.8.3.2 Prever bolsio de espera para veiculos de cargas em ares
interna, com acessos conjugados com a via plblica, antes dos limites da
portaria ou controle de acesso;

10.8.3.3 Prever em area inftema, espago destinado a vagas de carga e
descarga e docas demonstrando graficamente a viabilidade do trajeto
ate as vagas atraves de gabaritos de raios de giro.

Mota: Para empreendimentos comercigis e de servigos, as vagas
enclausuradas serfo permitidas quando possuirem manobrista e area
aspecifica de manobra equivalente a 25% do lotal da area ocupada
pelas vagas.

11 - CAIXA DE ACUM ULA{;EG PARA ACESSO VEICULAR

11.1 S&o vies internas ac terreno dimensionadas de forma que o
comprimenio da fila des veiculos que chagam ao empreandimento abé
o5 blogueios de acesso n3o interfira na via pdblica, compromatenda o
fluxo de passageam;

11.2 Para o seu dimensionamento, adotar os par&metroE constantes
na Boletim 32 da CET-SP, oufras bibliografias comprovadamente
consagradas & em uso, ou no mMinimo, os crterios adotados pela
UGMT, ou seja, 1,5% (um e meic por cento) do total de vagas para
empreendimentos residenciais e 3% (trés por cenfo) do total de vagas
para as demais atividades.

. CAPITULO Iv
ANALISE DOS PARAMETROS

1- ANALIEE DA CAPACIDADE VIARIA E DO NIVEL DE SERVICO -
S!TUA{;AD ATUAL

1.1 O diagnodstico das condigfes fisico-operacionais do sistema viario
deve se basear no estudo de capacidade de trafego e do nivel de FEMED
nas intersegoes, semaforizadas ou nao, das rotas de acesso na area
influéncia do empreendimanto.

1.2 O Grau de Saturagio (GS) de uma intersegéo & determinado em
uma escala que varia enire 0 (zero) e 100% (cem por centoa). Seu calculo
leva em conta o nimerc de faixas de cads aproximacdo, com seus
respectivos Fluxos de Saturagio na hora pico. No caso de intersegbes
semaforizadas, quando da analise realizada via softwares de simulagao,
os cli"fus semafdricos devem ser exfraidos da programacgio semafarica
vigente.

1.3 O Mivel de Servige & um parémetro utilizado para avaliar as condigdes
operacionais de frafego, podendo ser determinado para trechos de vias
ou aproximacies da intersecbes e cdassificados em seis calegorias: A,
B.C.D.EF

1.3.1 E uma medida qualitativa do servigo oferecido ao motorista que
percorre uma via, considerando o efeito de varos fatores, tais como:
velocidade, tempo de viagem, interrupgbes no frafego, liberdade de
meovimentos, conforto e conveniéncia do motorista e, indiretamente,
seguranga e custos operacionais.

1.322 AUGMT adota em seus estudos de capacidade a seguinte relagdo
entre oz niveis de servigo, e o grau de saturagao:

1.3.2.1 Nivel de Servica & - G5 = 0,20- indica escoamento livre; baixos
fluxos: desenvalvimanto de valua‘ﬂadns prmr.imas a5 valndda:las
regulamentadas; baixa densidade; nao ha restrigies devido & presenga
de oufros veiculos.

1.32.2 Nivel da Sarvico B — 0,21 £ G5 £ 0,50 - indica fluxo astavel:
velocidade de operagio comegando a ser restringida pelas condigbes
de trafego; condutores possuem razodveis condighes de liberdade para
escolher a velocidade e faixa para circulacso.

1.3.2.3 Nivel de Servigo C — 0,51 £ G5 5 0,65 - indica fluxo estavel,
velocidade e liberdade de movimento sdo confroladas pelas condigdes
de irafege; existem restrigies de ulirapassagem: velocidade de operagdo
satisfatoria.

1.3.2.4 Nivel de Servico D - 0,66 = GS = 0,80 proximo a zona de fluxo
instavel; velocidade de operagdo afetada pelas condigies de trafego:
flutvagies no fluxo e restrigbes temporarias podem causar guedas
substanciais na velocidade de operagéo.

1.32.5 Nivel de Servigo E — 0,81 = GS = 0,90 - indica fluxo instavel;
fluxos proximos a capacidade da via; paradas de duragio momentanaa.
1.32.6.Nivel de Sarvigo F — GS 2 0,91 - escoameanto forgado: baixas
valocidades; fluxos abaixo da capacidade, no caso extremo o fluxo e
velocidade caem a zero - congesticnamenta.

1.2.3 Adota-se a taxa media de crescimento anual da regiao - fonte IBGE
ou oulrg indicador especifico, como crescimanta da frata.

1.4 Deve ser apresentado croqui de cada intersecdo estudada, com o



45

Imprensa Oficial do Municipio de Jundiai
Edicdo 5092 | 27 de maio de 2022

Pagina 15

numara de faixas de transito, a identificacio dos movimantos permitidos
& os respectives volumes de trafego na hora pice do empreendimento e
do sislema vidno devidamente identificados.

1.5 Devem ser apresentadas ainda informagies sobre a largura das
aproximacfes e sobre a existéncia de faixas de estacionamenta, dreas
de embargue e desembargue de passageiros do transporte coletivo ou
declividades e demais interferéncias que possam interferir nos fluxos de
safuragio.

1.8 Para empreendimentos existentes, além das pesquisas citadas,
deve ser identificada a parcela de volume gerado na hora pico do
empreendimento e do sisterma viario, em cada rota de acesso na area
de influéncia, e apresentados estudos de capacidade para a situagao
atusl & para uma situacdo hipotética, sem o empreendimento, ou seja,
considerande a retirada da parcela de wolume de trafego gerado pelo
empreendimento e avaliando, desta forma, o impacto gue o mesmo tem
causadao.

1.7 A anslise de capacidade viaria deve ser realizada a pariir de
pesguisas de contagam volumeétrica classificada de veiculos, realizadas
nas principais intersecbes das rotas de acesso na drea de infludneia, na
hora pice do empreendimento e do sisterna visrio.

1.8 Unidade de Veiculo Padrdo — UVP utiliza os seguintes indices de
equivaléncia em relagéo ao veiculo de passeio:

1.8.1 Moto = 0.5;

1.8.2 Automadvel = 1,0;

1.8.3 Onibus = 2,0;

1.8.4 Caminhac (2 eixos) = 2,0;

1.8.5 Caminhao (3 eixos) = 3,0.

1.8 Ouiras pesquisas poderio ser necessarias para subsidiar a
distribuigao dos fluxos, coma a Pesquisa de Origem & Destino - Pesguisa
0D - com enirevistas ou por placas dos veiculos.

2 - PREVISAC DA DEMANDA FUTURA DE TRAFEGO

2.1 Os estudos de demanda de trafege envolvern quatro etapas
principais: geragao, distribuigio das viagens, divisio modal e alocagdo
do trafego, gue cumprem as fungdes de estimar a demanda de trafego
gerado e distribui-la nas rotas de acesso ao empreendimento.

2.2 Para empreendimentos novos ou em ampliago deve ser feita uma
projecio de crescimento do tréfege atual para o horizonte do anc de
inicio da operagao — inauguragao - ou da ampliagac, adotando-se a taxa
meédia de crescimento anual da regido (fonte IBGE).

2.3 Pars a avaliagio do grau de saturagdo e do nivel de servigo para
todas as situagdes e horizontes, deve-se apresentar o método utilizado
€ a demonstracdo dos calculos realizados.

3 -ALOCA{;A{} DAS VIAGENS GERADAS

3.1 A alocacdoc das wvisgens produzidas & o carregamento das
intersecdes das rotas de acesso (semaforizadas ou ndc), na hora de
pico do empreendimento e do sistema vigrio, com o volume de trafego
total, ou seja. o velume de trafege mo ano de inicio da operagdo do
empreendimento, somado ac volume produzido pelo empreendimento.
3.2 A distribuigdo das viagens produzidas no sistema vidrio da area de
influéncia (vias principais de acesso e vias adjacentas a0 empreendimento)
& feita a partir das rotas de chegada e saida, distribuindo-se entre elas os
volumes (em UVP/h) produzidos pelo empreendimento, de acorde com
parcantuais definidos.

3.3 Partindo da premissa de gue os futuros usuarios do empreendimento
irdo utilizar as rotas de chegada e de saida com a mesma logica de
deslocamanto do trafego atual do entorno, definem-se os percantuais
para a alocagdo do trafego, com base nos volumes identificados nas
pesquisas de contagem volumétrica de veiculos & na importéncia das
respectivas rotas.

4 - AVALIA(;..EL{} DOS IMPACTOS NO SISTEMA VIARIO E DE
TRAMSPORTE

4.1 A partir da analise comparada da capacidade viaria & do nivel de
servico nas intersecies estudadas, das rotas de acesso semaforizadas
ou nao, na hora de pice do empreendimento e do sistema viario, antes,
apds e com prospecgdo de 05 (cinco) e 10 (dez) anos da instalagdo do
ampraandimanto, dave-sa identificar os trechos vidrios & apraximagias
de inlersecio significativaments impactadas pelo trafego adicional e
apresentar conclusées sobre os impactos produzidos, considerando
as condigdes de acesso e de circulagie de veiculos e de pedestres na
drea de influéncia e levando-se em conta as interferéncias dos fluxos
produzidos pelo empreendimento nos padrdes vigentes de fluidez e
seguranga de irafego.

4.2 A partir dos estudos das demandas produzidas pelo empreendimento
deve-se avaliar a necessidade de alteraghes nos servigos de fransporte
coletivo - adequagao do itineraric, ajustes em quadro de horarios
ou implantagdo de noves pontos de embargue e desembargue - &l
transporte individual remunerado e transporte escolar, buscando sempre
a internalizagio dos conflilos produzidos.

. CAPITULO V
CONCLUSOES E MEDIDAS PROPOSTAS

Meste topico, devem ser descritas as medidas mitigadoras e
compatibilizadoras & serem tomadas pele empreendedor para

prevenir, cormgir elou minimizar os impactos reversiveis causados pelo
empreendimento. Quando os impactos forem imeversiveis dever-se-
&o propeor medidas compensatorias ao Municipio. As medidas & serem
adotadas dependerdo dos impacios causados pelo empreendimento na
infraestrutura de mobilidade urbana de circulagio & poderéo abranger as
seguintes propostas:

1 - MEDIDAS DO SISTEMA VIARIO

1.1 Plano de circulagéo;

1.2 Implantagéo e alargamento de vias;

1.2 Implantagio de obras de arte:

1.4 Implantagéo de alteragdes geométricas;

1.5 Implantagéo de melhorias de pavimentagdo:

1.6 Implantagdo/manutengio de sinalizagio horizontal, verical ou
semafarica;

1.7 Ajustes na programagSc semaférica com  formecimento  de
equipamentos de tecnologia;

1.8 Implantago de medidas moderadoras de trafego;

1.9 Tratamento para pedestres, ciclistas e passoas com deficiéneia ou
mobilidade reduzida.

1.10 Desde que observadas a eficiéncia, outras medidas podem ser
adotadas.

2 -MEDIDAS NOS TRAMNSPORTES

Apresentagio de propostas de adeguagio do fransporie coletivo,
escolar, servige de tixi e servigo de transporte remunerade privado
individual de passageiros (aplicativos).



