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INDICACAO N+ 14257

ASSUNTO: - Bstudos pela Comutran quanto a aplicacao, nos semaforos de nos-

sa cidade, de sistema de fun§ﬁ§ﬂ§@§ﬁ£6m§;ﬁosto no estudo anexo - “Impli-

cacOes do desenvolvimento urbano no transito. Consequencias e solugses."
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- Senhor Presidente

INDICO ao Sr. Prefelto Municipal a necessidade de
8.Ex3. encaminhar o estudo anexo - "Implicagdes do desenvolvimento
urbaho no trénsito; ¢onseQu§héiasﬁéFéeiugﬁes" - & Comissdao Municipal
de Trénsito, determinando_ggnghefetgqug estudos objetivando a adap
tacao dos nossos semaforos.a fim de ‘que passem a funcionar de acordo
com o exposto no reféfido %rﬁbalﬁb.“ﬂdfédifanse que a aplicagio das
medidas aventadas no aludido estudo poderdo se tornar benéficas ao -

nosso sistems de transito.

Sala das Bessoes, 22/outubro/1,973.

r/mea.
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CONSEQUENCIAS E SOLUGUES.

AUTOR = Eng?. Henrique Vietdric Franco,

Presidente.

0 desenvolvimento dos povos eom ¢ inaudito progresso tec-

nologico tende a modificer uscs e costumes.da sociedade, pois esta

. . . ] . ~ . :
- val se condicionando as influencia« cada vez majores dos aparelhos

que surgem cbjetivando maior beﬁ estar da populacgido.

Tudo se transforma. Wes lares, nos escritdrios, nas indug
trias e nas ruas e logradourcs piblicos.

Todon estes Tatores refletem na vida psicoldgica dos indi
viduos, transformando—-os, ndo raras vezes, de pacatos em agressi-
vos cidadaog,

0 comportamento humano vai sentindo estas mudances gque =
nem gempre sa&o acompanhades de um frio raciocinio que possa fezer
predominar ne potencialidade volitiva do homem o mspecto intelecti
vd, para ser esté guplantado pelos efeitos dos sentimentos, fazen-
do com que a vontade e a decisBo estejan subordinadas]%s'reagﬁes -
da vida instintiva e psiguica.

Esta conclusdo pode perfeitamente ser observzdz nos atos
mais comuns da vida do homem de hoje.

Analisemos um dos aspectos gque podem ser agqui abordados.
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Um fatT comam, cotidraty, que ocorre—e—odo 0 instante, e

que ven comprovar nogsa assertiva,é o comporitamento dagueles gque —
dirigem seus veiculos. F

Observemos o trafego. Faremos, hipoteticamente, num cruza
mento onde existe semdforo. Prestemos atengldo guando da abertura -
do sinal "verde'. A impressio gque se tem é de ums verdadeira "lar-~
gada® de uma corrida de automoveis.

Decorridos alguns segundos que 08 Carros aguardam a mudan
ca de sinal, conecamos a notar que aumentam as rotagzbes dog nmoto-~
res, Seus condutores "engatam“‘irimeirdae comecgam A acelerar deno,
tando uma surpreendente irdocilidide.

Quando ocorre a sbertura do sinal, partem todos em 1ouca
disparada,para)a seguig,hruscamentq,freiurem -~ quandc da tempo -
no préximo Muminoso®.

De fato, isto revela que ¢ o psiguico a influir na vonta-
de do eidsdfo, pum repidio inconsciente ao racioecinio, & reflexéo.

I verdadeiranente anofﬁal este comportamento, porém, nos
acostumamos de tal forme a ele, condicicnacdos por uma gérie de fa
tores, que isto péssa & ser parte irtegrante de ncssa vida e se ag
asim tanbém nio agirmos, estaremcs fors de sintonia e fora do ritmo
no eempasso do atribulado “modus vivendi contemporéneo.

Telves a causa deste ﬁodo de agir nos passamos a encontrar
ra atwal "corrida de desemvolvimentot’onde cada minuto é medido em
eruzeiros, onde a filosofia imperante & a do "ganhar tempo”.

Um dos ministros do Governo Pederal inclusive, [figurada-
mente, afirma: “Quem anda morre, quem corre é stropelsdo, é preci-
80 voar". I preciso voar para manter & posic&o no mercado.

Bate espiritn atinge todas nossas estruturas pessoals e —
comeganos a andar depressa;y tentamos ganhar temps e, por 1880, -
quando ne direcfio de um veiculo, ficamcs intranguilos ao deparar-
mos eom 0o sinal "vermelho" e tentamos ultrapassar quando sinda 0o
tgmarelo", na Ansis incontida de gerharmos agueles dois ou trés mi
nutcs que nos causariam espera se freiassemos antes do ginal que -
passou do'werdd para o “amarelo". Doutra feita, tentamos nos adian

tar ante & absrtura de 1w cinal Tvermelho®. )



-3

fexos de nossc medo

de viver atual e dificil, ee n8o impossivel, modificarmos compor-
tamentos coletivos advindos de atitudes de "massal.

ﬁnquanto este comportamento continua a ser uma constante

em nossa gocisdade, vemos atdnitos o aunento assustador das coli-

s0es de veiculos com irdice elevado de acidentes fatals,

Estes fatos sucedem-se nio O em nosso Pais, mas configu
ram~-ge como caracteristicas prdprias do mundo contemporsneo.0 -
Instituto de Engenharie de Trafego dos Igtados Unidos da América
do Norte compreendeun a fundo egta gquestdo e procurdu rodificagles
no sistema de sinalizagdo, vista a impossibilidade de transformar
-ge o gomportamento humano,

N¥a Inglaterra, em vista desta caotica situagdo, providén
cias foram adotadss e o sistema de controle de trafego atualmente
usado baixou consideravelmente o indice de acidentes nos cruzamen
tos onde existem senmdforos.

Adotarsm a2 seguinte esquematizacgo:

VERMELHO VERDE
VERMELEC AMARBLO
VERMELIHO VERMELHO
AMARELO ‘ VERMELHO
VERDE VERMETHO

Prise-se, mais, que nz Gr3-Bretanha, € uma constante gue
nog cruzanentos regulados por sinaleircs exXistam quatro conjuntos,
wm em cada angulo da esguina, de maneira a tornar dificil ac moto
rista estrznho ao local nfo perceber os seméforos. Tal método, Do
rém, ndo é agqui utilizado, e assim acontece, ndo rarasz vezes, ul-
trapassarmos um crugamento sem nos apercebermos do sinal controla
dor des correntes de triafego.

Outro aspecto que convém salientar é aquele também usado
na Inglaterra, onde digpositivos foram instalados de modo que na
aproximagdo de um veiculo possa o sinal abrir para sua pasgssagen -
se ndo existir corrente de ftrafego em sentido perpendicular, Me-

lhor explicando. Os sinaleiros inglésea possuem um sistema que -
*
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percebendo a aproximacgdo de um veiculo por uma determinada rua, -
guando a outra estave aherta por tempo indeterminado sem trifego,
este ginal, automaticamentq,abriré para o velculo que se aproxima,
eliminandv-se, dests maneirs, os acidentes que acontecem altas ho
ras da noite, guando, normalmente, motorista algum obedece sinall
‘zaglo impeditiva, crusaade com o sinal vermelho, pensando sempre
que n8o hi trafego na cutra diregdo.

Bste sistema & wm pouco mais complicado e mais caro, -
pois utiliza mecanismo altamerte aperfeigoado, oom modernos "re-
lays" .

No caminho da busca da solugédo eabe-nos agors um parente

ges para.se consignar o valor de vida humana que historicamente e
relatlvo. Ouando um general procede a estratégia a ger empregadsa -
num ataque a forgas inimigas, nos seus calculos est8o previgtas -
baixas de ambos os lados. Evidentemente, neste caso, o conceito -
de valor de vida estid relacionada com a vitdria na batalha.

Constrastandc com este aspecto vemos equipe de médicos,
enfermeiros, lutando durante horas e dias para salvar a vida de
um paciente. Neste ocaso a concepgfo de valor da vida humans adqui
re gua plenitude.

Desloguemos cmta conceituacio para os problemas do tren-
aito. Ndo podemos jogar com & vida humana, Devemos tentar galvi-
=12 a qualquer custo. H&o nos interesseam registro de acldentes pa
re efeitos de estatisticas e punigBes, mas a intenc8o estd total
mente voltada no sentido de se coibir e prevenir os acidentes, -
preservando ¢ que ha de malor valor, ou seja a vida humana.

E guando se fala em preservar vida humana ndo se pode -~
condicioner a aspectos meramente econdmicos, tendo em conta ape-
nas o custo da medida.

0 preconizado até o momento poderd perfeitamente ser -
aplicadc sem "rombos orcamentarios", porem, pode-se atingir paula
tinamente o esgquema inglég;através de providensias que ja foram -

adotadas em outraa cidade.
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Realmente, ne atual conjuntura do transits, o siszl “ama

relo" pzssou & ser o responadvel por incontaveis acidentes, tendo

i
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sido inclumive cognomiradn homerns do Departamento De Siste~

ma Viario da capital paulista, de "ANARBLO ASSAS3INO".

O0s norte-americanas chegaram % conclusfio que "amsrelo" -
jamais pode ser utilizado a2pds ¢ "vermelho", mas sempre antes do
me Smo e

Se, por exemplo, adotussemos,prelimisarmente,a elimina-
¢8c do "AMARBLO ASSASSINO', cremns que pusso declsivo seriz dado

na consesuciao do objetivo de preservagio di vida humana, atraves

do szegsuintc esquemnzs
i L

VERMETHO TERDE
VERIRELH VERMATHO (pour dez segundos)
VERDE VERVELHO.

A eliminacgfio do "AMARELO", dilatando para 10 segundos a
" . . - T
nermenencia do "VERMELEQ" em ftodas as diregees, virls, ©om menor

custo, solucionar "em parte" o problema.

Salientamos gque ests modalidade esta sendo introduzida -
com excelentes resultcdos nos &B. UU.

Iio Detado de S8o Paulo,mais precisamentc no Municipic de
Rio Claro, esta experiéncia vem acndo realizada, com invaulgar éx;
to, pois tew contribuido para uma sensivel redugfic do numerc e da
gravidades dos zoidentes com veiculos meiorizados.

Destagua-se, ainda, gue a implantegio deste sisgtema  com
a adaptacdo de 'relays® no aztual, rdo vai gerar alios custos, ~
pois com & eliminacic do Mamsrelo", diminui--se a complexidande 4o
necanismo dn semaforo, com a gueda normal o custe do aparelho.
Aereditamos, poreém, oue com este sistemn, o3 acidentes -
que ogorrem no periodo noturno, principalnente ns madrugada, con-

tinuaréo a aecontecer, noic nfo hovers nsds o notiver a alteragio

do comportamento condicionsds do motorista.
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Motivando esta exposicdo, gostariambs de transcrever as -
$azoes do 361;,Rénat8*Bello, demonstranto a-legalidade e a aplica—
bilidade das solugdes aqui.aventadas que gervem de suporte ac Ye-
tro adugido:

" I - 0 semdforo de foco duplo (vermelho - verde, ac in-
vés de triplo vermelho-amarelo-verde) é legal porque previsto no
artigo 71 e seus pardgrafos 46 Regulamento do COdigo Nacional de
frinsito e seus anexos. (Dec. 62,127 de 16.01.68).

| 11 - £ pratico porque seleciona e emite separadamente cg
da mensagem luminosa ao motorista (Pare, Atencio ou Siga) ao invés
do de foco triplo que enmite a sdvertenclia do sinal luminoso amare-
lo simultaneamente para ambas as diregdes, o que provoca, ndo raro,
acidentes por desconhecimento de preferéncic de passagem no casc.
Com o semiforo de foco luminoso duplo, enquanto a Adverténcia (con
jugagdo das luzes verde-vermelho) persiste para oa veiculos em -
tr;nsito, montém a ordem de Pare (luz vermelha) para os que g¢ en-
contram imobilizados aguardando autorizagdio de transito no sentido
oposto, sagpancande A mais remcta pogsibilidade de duvidas quanto =
ao direito de passagen. .

III - E mais scondnmico -porque elimina um foco de luz, bem
gomo um terco do materlal {(armacbes metdlicas, receptdculos para -
luzes, fiagSo etc.) sendo, por outro lado mais prético e estético.

IV - B vidvel porgue a adaptacgéo dog existentes na sua -~
quase totalidade (de foco tripia) ¢é simples, bastando para tanto a
redugéo da engrenagen gue coatrola a abertura.e fechamento dos con
tactos platinados.

V « Poi testado e aprovado em Rio Glaro com gengivel di-
minuiqég no numero de acidentes e mais fluidez das correntes de -

trifego. "
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CONCLUSAKO
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1. Bvidencia—sgse a dificuldade e taivez & impossibilidade,
de se modificar comportanentos coletives condicicnados pelas influ

dncias do "modug vivendi® contemporaneo.

2, Deve-se, nois, busoar as solugles propleisdas pelo -
y T ¥ G X

atual progresso teenolégico para se refrei-nr certos modos de agir.

3, O comportamento na condugio de veiculos deve pois, ser
refreiadc através de uoderno sistema de sinalizagdo para preseIrvar,

ndc 86 a integridade fisica, como a prépria vida humanz.

4. Assim, devemos buscar, em formas legislativas ou admi-
nistrativas, o melher caminho para implantarmos sistcma de semafo-
ros, nos moldes do inglés, j4 exposto neste trabalho, e, na impos-
gibilidade deste, o sistema que elimina o sinal "amarelo'", com a -

incorporagio, na sequencia, de controle rematc.




