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Cimara Municipal de Jundiai
Sio Paulo

Processo: 73.673

PROJETO DE LEI N°. 11.880

Autoria: PREFEI'TO MUNICIPAL (PEDRO BIGARDI)

Fmenta: Autoriza contratar com o Banco do Brasil S.A. operagdo de crédito para implantagdo do sistema
de transporte. urhano "Bus Rapid Transit - BRT"; autoriza crédito orgamentirio correlato
(R$18.504.735,80); e revoga dispositivo da correlata Lei 8.054/13.
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Camara Municipal de Jundiai
Sdo Paulo

PROJETO DE LEI N°. 11.880
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OF. GP.L.n°  384/2015
Processo n® 27.630-0/2014
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CAMARR 4. JUMDIAI (FROTOCO) ZA/CET/Z0IS 1723+ 0738

Jundiai, 21 de setembro de 2015,

Excelentissimo Senhor Presidente:; )

Permitimo-nos encaminhar a esclarecida apreciagdo
dessa Colenda Casa de Leis, a presente Projeto de Lei que visa obter autorizagio legislativa
para celebragéo de contrato de financiamento entre 0 Municipio de Jundiai e o Banco do Brasil
S.A. até o valor de R$ 18.504.735,80 (dezoito milhdes, quinhentos e quatro mil, setecentos e
trinta e cinco reais e oitenta centavos), dentro do Proérama de Acelera(;z"io' do Crescimento —
PAC 2 - Eixo Mobilidade Médias Cidades.

Na oportunidade, reiteramos nossos protestos de
elevada estima e distinta consideracio.

Atenciosamente,

/&}B

T PEDRO BIGARDI

Prefeito Municipal

Ao

Exmo. Sr.

Vereador MARCELO ROBERTO GASTALDO
Presidente da Camara Municipal de Jundiai
Nesta

scel

Avenida da Liberdade s/n.® - Pago Municipal “Nova Jundiai” - Fone {11) 4589-8400 - FAX (11) 4589-8846
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PROJETO DE LEI N° _11.880

Art. 1° Fica o Poder Executivo autorizado a contratar operagfo de crédito junto ao
BANCO DO BRASIL S.A. até o valor de RS 18.504.735,80 (dezoito milhes, quinhentos e
quatro mil, setecentos e trinta e cinco reais e oitenta centavos), observado o disposto no
artigo 9°-S da Resolugfo n° 2.827, de 30 de margo de 2001, com as altera¢des introduzidas pela
Resolugiio n® 4.270, de 30 de setembro de 2013, ambas do Banco Central do Brasil, ¢ as
eventuais alteragGes posteriores, bem como as demais disposi¢des legais em vigor para a

contratagéo.

Pardgrafo dnico. Os recursos provenientes da operacio de crédito autorizada no “caput”
deste artigo serdo obrigatoriamente aplicados no financiamento da contrapartida da implantagéo
de Sistema de Transporte Urbano, denominado Bus Rapid Transit (BRT), com recursos do
Programa de Aceleragdio do Crescimento - PAC 2 - Programa de Infraestrutura de Transporte
de Mobilidade Urbana — Pré Transporte, vedada a aplicacdo de tais recursos em despesas
correntes, em consonincia com o § 1°do art. 35, da Lei Complementar Federal n° 101, de 04 de

maio de 2000.

Art. 2°. Para o pagamento do principal, juros, demais encargos financeiros e despesas da
operagdo de crédito, fica 0 BANCO DO BRASIL S.A. autorizado a debitar na conta corrente de
titularidade do Municipio, a ser indicada no contrato, na qual serdo disponibilizados os créditos
dos recursos do Municipio, os montantes necessdrios & amortizagdio € pagamento final da

divida, nos prazos contratualmente estipulados.

Avenida da Liberdade s/n.° - Pago Municipal “Nova Jundiai” - Fone (11) 4588-8400 - FAX (11) 4589-8846
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§ 1° No caso de os recursos do Municipio n3o se encontrarem depositados na conta
corrente mencionada no “caput” deste artigo, fica a instituigio financeira autorizada a debitar e,
posteriormente, transferir os recursos a crédito do BANCO DO BRASIL S.A., nos montantes
necessarios 4 amortizagio e pagamento final da divida, nos prazos contratualmente estipulados

e na forma estabelecida neste artigo.

§ 2° Fica dispensada a emissdo da nota de empenho para o pagamento do principal,
encargos financeiros e as despesas a que se refere o “caput” deste artigo, nos termos do §1° do

art. 60 da Lei n® 4.320, de 17 de margo de 1964,

Art. 3°, Se houver garantia da Unifio para a operaggo de crédito de que trata esta Lei, fica
o Poder Executivo autorizado a vincular como contragarantias a garantia da Unifo, as receitas
oriundas de cotas da reparticdo constitucional previstas nos artigos 157 e 159, complementadas
pelas receitas tributérias estabelecidas no art. 155, nos termos do § 4° do artigo 167, todos da

Constitui¢éio Federal, bem como outras garantias admitidas em direito.

Paragrafo unico. As contragarantias mencionadas no “caput” deste artigo visam apenas

a prestagdo de contragarantia & Unifio e ao pagamento de débitos para com esta.

Art. 4°. Os recursos provenientes da operagio de crédito objeto do financiamento serdo

consignados como receita.no orgamento ou em créditos adicionais.

Art. 5°% Fica o Poder Executivo autorizado a abrir crédito adicional especial até o
montante suficiente para se cumprir as obrigagfes assumidas nesta Lei, em conformidade com

o cronograma de desembolso do Agente Financeiro.

Art. 6°. O orcamento do Municipio consignard, nos orgamentos anuais e plurianuais,
dotagdes suficientes & amortizago do principal, acessérios, juros, demais encargos financeiros
¢ despesas decorrentes da operagiio de crédito autorizada por esta Lei e pela Lei Municipal n®

8.054, de 28 de agosto de 2013.
Art. 7°. Esta Lei entrard em vigor na data de sua publicagfo.

Art. 8° Revoga-se o artigo 4° da Lei Municipal n® 8,054, de 28 de agosto de 2013.

PED(XO BIGARDI

Prefeito Municipal

sce.]

Avenida da Liberdade s/n.? - Pago Municipal “Nova Jundial” - Fone {11) 4589-8400 - FAX (11) 4589-8846
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JUSTIFICATIVA

Excelentissimo Senhor Presidente;

Senhores Vereadores:

Submetemos 2 apreciagdo dessa E. Edilidade a presente propositura que
visa obter autorizago legislativa para celebragio de contrato de financiamento entre o
Municipio de Jundiai e o Banco do Brasil S.A. até o valor de R$ 18.504.735,80 (dezoito
milhdes, quinhentos e quatro mil, setecentos e trinta e cinco reais e oitenta centavos), dentro do
Programa de Aceleragfio do Crescimento — PAC 2 - Eixo Mobilidade Médias Cidades.

A mobilidade urbana se constitui numa teméatica de extrema relevéncia
nas cidades, obrigando os seus mandatirios a implementar agdes que minimizem a
problemdtica enfrentada.

Nesse sentido, cumpre-nos informar que o Municipio de Jundiai se
habilitou perante o Ministério das Cidades dentro do Programa de Aceleragdo do Crescimento
— PAC 2, especificamente dentro do Programa de Infraestrutura de Transporte de Mobilidade
Urbana — Pré-transporte visando a obtengo de recursos oriundos de operacéio de crédito, tendo
sua proposta sido selecionada nos termos da Portaria n° 109, de 05 de margo de 2013.

Com fundamento na Resolugfio n® 4.270, de 30 de setembro de 2013, do
Banco Central do Brasil, a iniciativa visa financiar o valor de contrapartida exigida pelo
contrato de financiamento celebrado com a Caixa Econdmica Federal para implantagdo do
Sistema de Transporte Urbano — BRT (Bus Rapid Transit) de acordo com a autorizagio
legislativa veiculada por intermédio da Lei Municipal n°8.054, de 28 de agosto de 2013.

Na 6tica do Municipio, convém salientar que o objetivo da implantagdo
do sistema BRT e corredores exclusivos ¢ a integragio dos eixos de transporte coletivo a rede
existente e a rede futura. A concepcfic dos corredores de Onibus objetiva a implantagio de
faixas exclusivas para o transporte coletivo, bem como a substitui¢do da frota operante nesses
corredores por veiculos de maior capacidade, de modo a atender a demanda de passageiros de
forma mais adequada.

O Sistema completard a otimizagfo da operagfio nos corredores com a
cobranga de tarifa antecipada, a construgfo de estagGes mais espagadas e plataforma elevada e

adog¢do de nova logistica operacional, com a implanta¢&o de linhas expressas e semi-expressas.

Avenida da Liberdade s/n.° - Pago Municipal “Nova Jundiai” - Fone (11) 4589-8400 - FAX (11) 4589-8846
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As condi¢des do financiamento, declinadas na andlise de impacto
orgamentdrio-financeiro contemplam um custo financeiro TILP de 6,5% a.a, para um prazo de
até 120 (cento € vinte) meses, a ser amortizado em 96 (noventa e seis) meses, com remuneracio
do Banco Nacional do Desenvolvimento — BNDES - a 2% a.a. e remuneracio do Banco do
Brasil a 1,4% a.a., percentuais esses que estfio sendo objeto de negociacio junto ao Banco do
Brasil visando sua fixag@io em patamares mais reduzidos.

Cumpre-nos anotar, por fim, que a proposta tem adequagdo
orgamentaria, conforme demonstrativo de impacto sobre as receitas e despesas que acompanha
0 presente.

Assim, estando evidenciado os motivos determinantes de nossa

iniciativa, permanecemos convictos de que os Nobres Vereadores nfo faltarfio com o integral

d\

PEDRO BIGARD
Prefeitp Municipal

apoio a aprovagdo que se busca.

sce. 1

Avenida da Liberdade s/n.® - Pago Municipal “Nova Jundiai” - Fone {11) 4589-8400 - FAX (11) 4589-8846
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ESTIMATIVA DO IMPACTO ORGAMENTARIO-FINANGEIRD
VALORES CORRENTES
Art. 8% in&. XlIl, alinea a} das Instrugdes n 02/2008 (TC-A-40.728/026/07) - Area Municipal - do TCE-SP R$ 1,00
Real-zado Realizado Orgamanic Previsao Previsao Previsae
RECEITAS FISCAIS
A 2043 2014 2015 2016 2017 2018
RECEITAS FISCAIS CORRENTES () 1.279.447.981 1.453.303.665 1.641.279,000 1.753.872.911 1.881.414 549 2.005.117.556
RECEITA TRIBUTARIA 417,611,687 466 638,136 $55.979.000 550.539.607 590 574 847 620.405.143
IPTU e 89.340.654 98.697.858 12,930 000 115,666,180 124.291.969 132.464.166
155 194.500.827 213.450 263 253.920,000 259,150.762 277,996,195 296.274 444
iTB) 44,151 249 54.703.385 68.570 000 52.875.668 56.720.518 60.450 213
Cutras Recetas Trbutanas 89.818,857 $9.786 630 120.559.000 122.646 976 131.585 864 140,216,320
RECE(TA DE CONTRIBUIGAC 39,782.670 44.255,946 43.980.000 48,448.368 51.971.533 65.388.662
Receita Previdenciana - - - - - -
Qutras Contnbuigdes - - - - - -
RECEITA PATRIMONIAL (13.706.421) 45.859.846 23675 000 26.080 390 27.976.945 26.816.429
Receta Patnmoniat 802,164 792,455 15.272 000 16.867.699 18,094 318 19.284.020
Aplicagbes Financeiras (1) (14.508.582) 45.067.362 8.363 9.212 691 9,862,627 19.532.410
RECEITA DE SERVIGOS 24.200 233 26.225.937 27.481.000 30 273.070 32,474,527 34.609.727
RECEITAS INTRA ORC}AMENTAR!AS 87.213.760 108 321.00% 116.985 oo 128.869.574 138.240.970 147.330.314
Receitas de Contnbuigdes - Intra-ergamentanos B1.213.724 101.364.556 108.085 000 119.066.436 127.724.947 136,122.863
Saivigos Administrativos 38 6,656,452 8.699.000 9 803.138 10.516 023 11.207,451
TRANSFERENCIAS CORRENTES T47.047.057 800.199.814 610,945 000 1.011.268 243 1.084 807,669 1.156,133.774
FPM 41.090.006 42,021,253 48.864.000 49 637.582 23311591 56.616.528
ISMs 410 867.860 432.576.421 §22.776 000 553,136 739 $63.360.543 632.374.218
Qutras Transferéncias Comentes 286 089,101 325.302.140 339.309 000 408,433,921 438.135 236 465.942 628
DEMAIS RECEITAS CORRENTES 64.512.855 70,124,186 79 215.000 87.263.244 93.609 027 96.763 821
RECEITAS FiSCAIS CORRENTES {ill) = {11) 1.264.939.399 1,498.371.257 1.632.915.000 1.744 660.230 1.871 531.922 1.994.585.146
RECEITAS DE CAPITAL (V) 5.767.265 9.419.881 $9.002,000 56.388.485 59,000 815 57.630 225
Operaghes de Crédito (V) 2,949 207 171.301 72.324.000 27.000 00O 27.475 200 24 940,800
Amorizagfo de Empréstimaes (Vi) 2.634 804 2,760.010 3 204.000 3,529,626 4,922,052 5,245.677
Alienagao de Alvos (Vi) 14 234 2.123.269 54.000 50.486 63.812 63.008
Transferéncias de Capttal 2753182 7.085.566 8,770.000 9.661.032 10.363.582 11,044,988
Quiras Receitas de Capital 50644 38,725 17.854,000 19.657.968 21098221 22 485429
RECEITAS FISCAIS DE CAPITAL (VII}=(BY-V-Vi-Vil) $69.021 4 365.281 23.420.000 25798 472 26.539 752 28.284.740
!zggg::ﬁ :ﬁg ;gﬁﬂu%ﬁms(&iﬂllmm 1352022480 | 1612057547 | 177320000 | 1609320277 | 2036312643 | 270.200.200
N Realizade - Realizado Crgamento Previsdo Freviséo Previsio
¢ DESPESAS FIsCAIS 2013 2014 2048 2018 2017 2018
DESPESAS CORRENTES (X} 1.285.148.378 1.438.095 913 1.640.099.000 1.755.310.899 1.897.487.125 2.031.430.489
Pessoal 8 Encargos Sociais 599,038,221 725.122.847 844,471,000 916.588 823 985,145.850 1.049.781.420
Juros e Encarges da Divida (X!} 28.621.294 28.244.442 32.290.000 35.156.106 37.712.658 40,192,265
QOulras Despesas Comenles 657.488.763 684.728 624 763.238 00O 803,565,969 74 628617 941,456.803
DESPESAS FISCAIS CORRENTES (XII)={X-Xl) 1258.526 584 1.409.851.471 1,607.709.000 1,720,154.793 1.853,774.467 1.991.238 224
DESPESAS DE CAPITAL (Xlii) 96.475.637 64.105 806 159.707,000 121.505.978 115,459.493 108.626.474
Investimentos B82477.334 49 551953 143,657.000 104,085,308 93.771.991 88.710270
laversdes Financerras - - - - - -
Concessdo de Empréstimos - - - - - -
Aquisigao de Titulo da Capital ja inlegrakzade - - - - - -
Demais Inyersdes Financeras - - - - - -
Amortizagio da Divida (XIV}) 13.998.253 14,553.856 16.050.000 17.420 670 18.687.501 19.916 204
DESPESAS FISCAIS DE CAPITAL (XV)=(XIIl-XIV) 82477384 49.551.653 143 657.000 104.085.308 96.771.991 88.710.270
RESERVA DE CONTINGENCIA {(XV]) - - 1.2C0 000G 1,302,480 1.397.198 1,489,062
RESERVA DQ RPPS {(XVI) - - £9.453.000 64.541.140 69 234.572 73 785.745
'g::?ég:z r::;g ::gt%ﬁ?:;(g&ﬂ)‘(x"*x\“m) 7 1,339.004,368 1.459.403.424 $.812.029.000 1.888.761.241 2.025.781.031 2,153.735.238 i
:RESULTADD PRIMARIO [XDX) = {IX-XV1I} 13,317,812 151,654,123 (38.709,600} 10,548.036 19.531.612 16,464.961 }
Valores envolvidos na estimativa de ympacto {vafores méxmos e idos)* 1,739.445 1.739.445 3.776.7332
VALOR RESULTANTE DA ESTIMATIVA DE IMPAGTO
* {mpacto Nulo

Resultado do impacto (valeres infenores ou iguais @ zero IMplicam er auséncia

da impacte ou impacte nulo) »

FIDPIDIP

Dotagles Oneradas: 12.01.15.453.0161.1044.4.4,90.51.00.0 ¢
12,01.15.453,0161,1044.4.4,90.61.00.0

Demonstrativa elaborado exclusivamente para ¢ acompanhamento do Processo Adiminisirative n® 27.630-2/2G14-1, visando projeto de lei que autoriza assungio de cperagio
da crédito Junto a0 Banco do Brasi S/A, visando vlabilizar recursos referentes a contrapartida muicipal para implantagio do Sistema de Transporte Piblico "Bus Rapid

Transit - BRT".

Silvan, izevedo de 83

e Execugda Org ana

Dicatora do Deplp de Brane;

-

Pega Reis Galindo
ecrejéno Municipal de Finangas

iund. ¥

14/09/2015
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S Cuidar da cidude & cuidar dos pessoas  de Transportes

Processo n? 27.630-2/2014-1 Fls. 39

De: SMT/GS
Para: SIVINJ/Procuradoria e Consultoria Juridica

Prezado Procurador Chefe do Municipio
Dr. Marcos Pereira Castro,

O presente processo foi aberto para avaliagao da viabilidade de celebragdo de
Protocolo de Intengdes entre o Municipio de Jundiai e o Banco do Brasil para
financiamento do valor de R$18,504.735,80 (dezoitc milhdes, quinhentos e quatro mil,
setecentos e trinta e cinco reais e oitenta centavos) referente a implantagdo de Corredor
de Onibus no padrdo BRT ligando o bairro Col6nia ao Centro, ou seja, interligando a
regido Leste até o Centro Comercial da Cidade, proporcionando uma ligagdo tnica e
continua, com rapidez e seguranca ao usuario.

JUSTIFICATIVA DA ESCOLHA DO MODAL BRT

Com. os projetos de mobilidade propostos para o Brasil nos titimos anas, dois
modos de transporte coletivo foram algados ao centro da pelémica sobre qual o melhor
transporte pUblico para as cidades: o Bus Rapid Transit (BRT) ou o Veiculo Leve sobre
Trilhos (VLT).

Tanto o BRT, corredor exclusivo de dnibus como o VLT, metré leve de superficie,
versao atualizada dos antigos bondes tém suas peculiaridades e diferem em termos de
custo, impacto ambiental e articulagdio com a cidade. O “BRT nasceu de uma concepedo
brasileira do arquiteto e. urbanista Jaime Lerner (ex- prefeito de Curitiba), que o
implantou em Curitiba e Goidnia. Ele se inspirou na qualidade, na eficiéncia, na
seguranca do metrd”, explica o engenheiro Otdvic Cunha, presidente executive da NTU
(Associacio Nacional dos Transportes Urbanos). “Trata-se, basicamente, de um sistema
de énibus biarticulados que rodam em canaleta exclusiva”, completa Marcos Antonio
Nunes Rodrigues, professor da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade
Federal da Bahia (UFBA).

O que difere o BRT do sistema de dnibus convencional & que aquele precisa ter via
segregadas, exclusiva, garantir o embarque e desembarque em nivel na plataforma,
apresentar velocidade comercial elevada, assegurar o pagamento antecipado da
passagem e providenciar informagBes aos usudrios através da central de controle
operacional, requisitos bésicos para que um corredor de énibus possa ser classificado
como um legitimo BRT.

Um critério relevante para se comparar os dois modais citados é o custo de
implantacgo. O BRT é mais barato e sua Implantacio mais rdpida, j& que a expertise para
se criar corredores |3 é familiar para o brasileiro e as fabricantes dos velculos estdo tadas
instaladas no pais, ndo haverdo necessidade de se importar os 6nibus.

Av. da Liberdade, s/n® - 29 andar - Ala Sul - Jardim Boténico
Jundiai - S Paulo - CEP 13214-900




g T\J\Z‘
Rt ‘5r. Prefeitura de Jundiai  secretaria ﬁs/. __/_}Q]
;i

Cuidar da cldads a culdar das pessoas  de Transportes

T
&

De acordo com estudos do consultor Peter Alouche, o custo do BRT é de R$30 L.*_______E?
milhdes por quilémetro, enquanto o do VLT chaga a R$60 milhdes por quildmetro de
trilho.

A implantagdo de um BRT também é mais simples e menor demorada, conforme
explica o presidente da NTU, Otévio Cunha. “Vocé faz um corredorde BRT em dois anos
€ meio, entre projeto bdsico, executivo e implantagdo”, afirma, para depois acrescentar
que “um VLT ndio se faz em menos de 6 anos”.

O Corredor tera inicio no atual Terminal Colonia, seguindo pela Av. dos
Imigrantes ltalianos até a Av, Américo Bruno. Posteriormente seguird pelo novo
Complexo Ponte 530 Jodo, conexdo com o Terminal Vila Arens — existente — e a futura
estacdo do trem regional de Sdo Paulo, Rua José do Patrocinio, Rua Vigdrio Jodo José
Rodrigues, Rua Candido Rodrigues e Praga Rui Barbosa no centro da cidade, Estacdo de
Transferéncia Rui Barbosa, com percurso total de 4,25 km, conforme figura abaixo,

F oy Gl e AR T\ NI MR
terminal Vila Arens, chegando no

Figura 1 - tragado do BRT saindo do Estagdo Rul Barbosa —~ Centro, possando pelo
terminal Cofdnia,

Obras previstas: Corredor segregado sendo 5.460 m2 de Pavimento Rigido e
21.700.700 m2 de Pavimento Flexivel; 5 EstagBes de Embarque e Desembarque
(Tamoio, Paulista, Américo Bruno, Argos e Parque. Guapeva); 3 Estagfes de
Transferéncia (Pacaembu, Vila Arens e Rui Barbosa); 3 Obras de Arte (Complexc Ponte
S#o Jodo): Viaduto de transposicdo do Rio Jundiai e da Av. Antonio Frederico Ozanam;
Viaduto de transposi¢do da Ferrovia e de ligagio com o Terminal Vila Arens; Viaduto de
ligag3o da R. José do Patrocinio com a R. Vigario Jodo losé Rodrigues. 2 AmpliagGes e

Av. da Liberdade, s/n® ~ 2° andar - Ala Sul - Jardim Botanico
Jundiai - Sao Paulo ~ CEP 13214-900
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Adequacgées de Terminais (Terminais ColGnia e Vila Arens), e 3,5 km de Construgio
Ciclovia.

A regido leste apresenta grande concentra¢do populacional e nenhuma via com
prioridade para o transporte coletivo publico, sendo que o Corredor seré uma
alternativa para os moradores dessa regido que se deslocam ao centro da cidade,
utilizando a Estagdo Rui.Barbosa lacalizada no quadrilatero mais central da cidade, para
onde se dirige mais da metade dos usudrios do Sistema de Transporte Publico Coletivo
- Circula lundiai.

Viabilizara o atendimento a todos os bairros da regido leste e ainda a bairros do
municipio de Varzea Paulista, que pertence ao Aglomerado Urbano de lundiai, cujos
usudrios 530 atraidos pela integracdo tarifaria praticada no Circula Jundial. Permitira
conexdo ao Terminal Vila Arens através da estagdo de transferéncia anexa ao terminal,

O Plano Diretor vigente {aprovado em 2012} permitiu a insergdo de algumas
diretrizes para o desenvolvimento do transporte em suas diversas modalidades, como
consta no Art. 95 da Lei Municipal 7.857/2012, nos seguintes incisos;

“v — implantar novas vias ou melhoramentos vidrios em dreas em que o sistema vidrio
estrutural se apresente insuficiente, em fungdo do transporte coletivo.

X! — elaborar o Plano Municipal de Mobilidade em consondncia com a politica Nacional
de Mobilidade Urbana, no prazo de dois anos;"”

O corredor BRT Colénia-Centro tem inicio no balrro da Coldnia, passando pelos
bairros Jardim Tamoio, Id. Pacaembu, VI. Nambi, Ponte S3o lodo e Vila Arens até chegar
ao Centro. Receberd a demanda dos municipios de Campo Limpo Paulista e bairros
periféricos da regido noroeste do municipio de Vérzea Paulista no Terminal Vila Arens.

A populagio da regido, segundo o IBGE 2010, é de 59.649 habitantes. Possui
importantes polos geradores de viagem: residéncias, comércio (farmdcias, mercados,
restaurantes, igrejas, escolas, etc), servigos (terminal urbano, postos de satde) e lazer
(Centro Esportivo Dr. Romé&o de Souza e Estadio Dr, Jayme Cintra), possuindo algumas
induastrias remanescentes.

Quanto ao perfil socioecondmico abrange todas as classes sociais, com
crescimento populacionai estimado em 12 % para os proximos 10 anos.

Situa-se nesta regjdo o Terminal Urbano Colénia com capacidade para 7 linhas
alimentadoras, 7 linhas troncais, 35.000 passageiros/dia e frota de 55 dnibus para toda
a regido. Os mapas constantes do Anexo 4 fazem referéncia a relagdo de habitantes e
empregabilidade da regido abrangida pelo corredor.

Diante do cendric da Regido Leste entendeu-se como primordial o
desenvolvimento nos proximos anos de um projeto para a implantagdo de uma rede
estrutural de corredores no eixo Leste-Oeste da cidade que possa aumentar a eficiéncia,
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a qualidade e a seguranca do Circula jundiai, assim como estimular o uso do Transporte —@—

ndo motorizado através da implantacio de infraestrutura para circulagdo segura de "
bicicleta, iniciado por este projeto do Corredor Colénia-Centro.

O Corredor contard cum uma ciclovia de 3,5 km, sendo esta a primeira
infraestrutura para este modo de transporte,.

Com a implantacdo do projeto do BRT haverd diminuigdo de veiculos particulares,
especialmente na regido central da cidade, que refletird em um ganho na qualidade no
meio ambiente urbano, diminuindo a poluigfo do ar e sonora e permitindo uma melhor
relacdo, mais saudavel, entre o cidadiio e a cidade, através do redesenho dos espagos
publicos ao longo do percurso do BRT.

Além de ser um transporte de maior qualidade e rapidez, sob a ética do
planejamento urbano, traz possibilidades e oportunidades de desenvalvimento como
eixo estruturador, pois ao longo de seu trajeto podera ser promovido, através da nova
legislagdo urbanistica, o adensamento populacienal contemplando inclusive novas
unidades de habitacdo de interesse social, uma vez que existe ampla oferta de
infraestrutura.

SITUACAO ATUAL

Aregido leste da cidade é atendida atualmente por um sistema tronco-alimentado
que compde o Sistema Integrado de Transporte Urbano ~ Circula Jundiai e ainda por
uma linha radial que se dirige a regido central.

O Terminal Coldnia concentra a demanda dos bairros do Jd. Tamoio (linha 551},
Cidade Nova (linha 552), lvoturucaia (linhas 553 e 557), Id. Carpas e Jd. Lirio (linha 554)
e Caxambu (linhas 555 e 556) e recebe as linhas alimentadoras desses bairros. Do
terminal partem iinhas tronco para a regido central e para outros quatro terminais do
Circula lundiai: Central {linhas 903, 952 e 953), Vila Arens {linha 951), Hortoladndia e
Cecap (linhas 905 e 956). Ao longo do percurso das linhas tronco, sendo por elas
atendidos, estdo ainda os bairros da Coldnia, do Jd. Pacaembu e da Ponte S3o Jodo.

Ainda atendendo a regido leste existe a linha radial da Vila Nambi (linha 514) que,
em fun¢do de sua localizagdo em relagdo ao Terminal Coldnia, ndo had a possibilidade de
esta ser uma linha alimentadora desse terminal. Essa linha, apds passar pelo centro da
cidade, chega ao Terminal Vila Arens.

No canjunto essa rede de linhas transporta aproximadamente 20 mil passageiros
diariamente, que representam 16% da demanda total transportada pelo Circula Jundiai,
com 58 veiculos ou 21% da frota operacional do sistema. Essa frota é constituida por
veiculos basicos (49) e articulados (9).

Os principais corredores de circulagdo das linhas tronco com destino ao centro sdo
as Avenidas dos Imigrantes Italianos, Antenor Soares Gandra e a S3o Jodo, avenidas
essas que ndo contam com nenhuma infraestrutura especifica para a circulagdo do
transporte celetivo. Alguns pontos de embargue e desembarque contam com abrigos,
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mas na maioria deles ha somente um postinho de sinalizagdo. Também nessas avenidas
ndo ha qualquer priorizagdo para a circulagdo dos 6nibus.

O tempo médio de deslocamento entre o Terminal Coldnia e a regido central nos
hordrios de pico (4,5 km de distdncia), é de aproximadamente 25 minutos, o que
determina uma velocidade média de somente 11 km/h. Essa velocidade é muito baixa
se considerarmos que Jundiai é uma cidade de porte médio. Essa baixa velocidade se
explica pela inexisténcia de infraestrutura para priorizar o transporte coletive ne viario
existente na regido e aslimitagdes vidrias na transposi¢do do rio Jundiai e da linha Férrea
da antiga FEPASA, atualmente explorada por concessiondria do Governoc Federal
somente para transporte de carga. Diariamente se verifica congestionamentos nas
principais transposi¢des, localizadas na Av. 530 Jodo e no Viaduto Sperandio Peliciari.

Apesar das dificuldades no deslocamento a regido central, as linhas tronco do
Terminal Colénia permitem a conexdo da regido leste com todas as outra regides da
cidade, jd4 que existem linhas para quatro outros terminais do SITU, conforme
informamos acima.

A linha 951 chega ao Terminal Vila Arens, que recebe linhas da regido sul e
passageiros do trem metropolitano de S8o Paulo, |& que este terminal estd localizado ao
lado da estag3o ferrovidria da CPTM — Companhia Paulista de Trens Metropolitanos. Ja
as linhas 903, 952 e 953 chegam ao Terminal Central, que recebe iinhas de diversas
regiGes, especialmente da regiio oeste. Finalmente, as linhas 905 e 956 tém como
destino os Terminais Hortolandia e Cecap, localizados na regido norte.

Com esses destinos todos, 0s usudrios da regido leste t&m acesso a todas as outras
regiBes da cidade pagando uma dnica tarifa, seja por meio da integrag8o nos terminais
{todos os terminais do Circula Jundiai sdo fechados e com érea paga), seja por meio do
uso do Bilhete Unico, implantado em todo o servigo em 24 de setembro de 2014,

SITUACAO FUTURA

O tratamento vidrio do corredor compde-se de soiugbes de segregacdo da
operacdo dos onibus do trifego gerai, mediante falxas exclusivas implantadas a
esquerda das pistas de trafego, junto ao canteiro central das vias que formam o trajeto
da linha de eixo que estrutura a ligagdo municipal.

Todo o percurso se desenvolve num sistema vidrio com partes ja consolidadas e
por dreas a dupiicar, sendo necessdrio, contudo, abras de arte e de adapta¢Ges para 0s
trechos ja consolidados.

A proposta para a implantagdo do Corredar BRT Colénia— Centro busca soluclonar
os. principais problemas existentes atualmente no atendimento do Circula Jundiaf a
regido leste da cidade. Entre eles, destacamos os seguintes:
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a. Inexisténcia de infraestrutura dedicada ac transporte coietivo publico, l
que permita a prestacédo de um servigo de qualidade;
b. Inexisténcia de priorizagio do transporte coletivo ptblico no viario
existente, que possibilite dar rapidez e eficiéncia ao servico;
c. Baixa velocidade operacional.

JUSTIFICATIVA DOS CUSTOS

O valor orgado de R$135,1 milhGes envolve os R$106,6 milhdes.obtidos através do
financiamento celebrado com a Caixa Econdmica Federal e R$28,5 milhdes de
contrapartida, dos quais R$18.504.735,80 {dezoito milhdes, quinhentos e quatro mll,
setecentos e trinta e cinco reais e oitenta centavos} serdo fornecidos pelo Banco do
Brasil através do financiamento cuja autorizagdo ora se almeja.

Inicialmente, quando do Inicio do projeto, apurou-se que a contrapartida do
Municipio seriam apenas as desapropria¢des das 4reas afetas ac tragado. No
desenvolvimento do projeto operacional e basico, constatou-se a necessidade de novas
obras de arte que trardo melhorias no viério da cidade, ja descritas nesse documento.

O percurso do corredor implicaréd no aumento de sua infraestrutura, com a
construgdo de mais esta¢des de transferéncia g, ainda, de obras de arte, conforme
abaixo indicado:

e Construgdo do Complexo Vidrio Ponte S3o Jodo: a ligagdo da Av. Américo Bruno
ao atual Viaduto Sperandio Peliciari sera feita por meio da construgao de um Complexo
Vidrio que inclui dois novos viadutos, que possibifitardo a transposigdo do Rio Jundiai,
da Av. Antdnio Frederico Ozanan e da Ferrovia que liga Jundiai ao interior de Sdo Paulo
(FEPASA) e a Santos (antiga Ferrovia Santos — Jundiai) e a integracdo do Corredor BRT
Colénia — Centro com o Terminal Vila Arens.

= Construcdo da Estagdo de Transferéncia Vila Arens: para conectar o Corredor
BRT Colonia — Centro ao Terminal Vila Arens sera construida a Estagdo de Transferéncia
Vila Arens entre o Viaduto Sperandio Peliciari {existente) e o future viaduto (conforme
Mapa - Anexo 5). Essa estagdo serd uma extensdo do Terminal Vila Arens.

o Ampliagdo e Adequatgdo do Terminal Vila Arens: com a construcdo da estagao
de transferéncia Vila Arens no nivel dos viadutos, o Terminal Vila Arens serd ampliado
para permitir que esse terminal suporte e receba adequadamente os passageiros do
futuro Trem Regional, a ser construido pela CPTM — Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos, drgdo gestor dos trens metropolitanos do Governo do Estado, que
ligara Jundiai a Sdo Paulo e cuja estagdo projetada para Jundiai esté localizada ao lado
do Terminal Vila Arens. Essa ampliagdo também permitirad que o Terminal Vila Arens
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receba as linhas suburbanas dos municipios de Virzea Paulista e de Campo Limpo
Paulista e que atualmente chegam ao centro de Jundiai, na Praca Rui Barbosa.

= Construgdo. de Passagem Superior no cruzamento das Ruas José do Patrocinio
e Vigdrio Jodo José Rodrigues: serd construida uma passagem superior exclusiva para
o corredor, para eliminar o cruzamento em nivel entre as Ruas José do Patrocinio e
Vigario Jodo José Rodrigues.

o Construgdo da Estagdo de Transferéncia Rui Barbosa: a Praga Rui Barbosa, no
centro da cidade, abriga atualmente uma drea terminal das linhas suburbanas oriundas
dos municipios de Vdrzea Paulista e de Campo Limpo Paulista, ambas pertencentes ao
Aglomerado Urbano de Jundial, Junto a esta praga sera construida a Estacdo de

o Transferéncia Rui Barbosa. As linhas suburbanas serdo transferidas para
o Terminal Vila Arens, promovendo a integragio dessas linhas com o corredor e as linhas
municipais do SITU. Dessa estag¢do saird uma linha operada por vejculos de menor porte
{(micro-6nibus), que distribuird os passageiros por todo o centro, especialmente ao
norte, onde se localiza hoje o polo de estabelecimentos de satide de Jundiaf, com trés
grandes hospitals, indmeras clinicas especializadas e laboratérios de andlises clinicas,
aléem do Veiério Municipal e de um Cemitério.

Por meio deo aprimoramento dos estudos e do trabalho da equipe muitidisciplinar
da Prefeitura de Jundiaifoi possivel verificar em campo e integrar o projeto as condigées
da malha viaria existente e as diretrizes vidrias ja definidas, proporcionando solugdes
mais eficientes, com os principais pontos positivos:

o Conexda do Corredor BRT Colénia ~ Centro com o Terminal Vila Arens: na
proposta original, o corredor fazia conexdo com um novo terminal (Ferrovidrios — a ser
construido), Com a cancepg¢do atualizada, o Corredor BRT Coldnia ~ Centro fard a
conexdo com o Terminal Vila Arens possibilitando aos usudrios a integragdo com linhas
de todas as regiGes da cidade que operam nesse terminal, garantindo maior flexibilidade
nos seus deslocamentos.

eInterliga¢do do Terminal Vila Arens com a Estacdo de Transferéncia Rui
Barbosa: essa interligacdo permitira a articulagio entre a Vila Arens e o centro da
cidade, permitindo o deslocamento dos usudrios entre essas duas regiGes.

e Interligacdo do Corredar BRT Colénia — Centro com o Futuro Trem Regional de
Sdo Paulo: com a conexdc do corredor com o Terminal Vila Arens também sera
viabilizada a integragdo com o futuro trem regional de média velocidade que ligara
Jundial @ S3o Paulo, a ser construido pela CPTM — Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos, empresa do Estado responsavel pela operagdo e pelo gerenciamento
dos trens da regidc metropoiitana de Sdo Paulo.
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o [ntegra¢do das Linhas Suburbanas no Terminal Vila Arens com o Carredor BRT
Coldnia —~ Centro: também com a conex3o do corredor com o Terminal Vila Arens serd
viabilizada a integragio com as linhas suburbanas, que atualmente circulam por diversas
vias do centro de Jundiaf para chegar a Praga Rui Barbosa, onde estd localizada a drea
terminal das linhas suburbanas dos municipios de Varzea Paulista e de Campo Limpa
Paulista, ambas pertencentes ao Aglomerado Urbano de Jundial, Como ja foi dito
anteriormente, essas linhas deixam a Praga Rui Barbosa e fardo a integracdo com as
linhas municipais no Terminal Vila Arens.

Reorganizagdo da Circulagdo do Transporte Coletivo na Regido Central: as
conex@es e integrag@es acima indicadas possibilitardo uma ampla reorganizagido da
circulacdo do transporte coletivo no centro de lundiai, seja da rede de linhas municipais,
seja das linhas suburbanas. Com essa reorganizagdo poderdo ser eliminadas todas as
extensdes de linhas gue atualmente chegam ao centro e que circulam entre o centro e
o Terminal Vila Arens. As principais vias centrais terdo uma redugdo significativa no fluxo
de 6nibus, eliminando ou reduzindo gargalos viarios e congestionamentos.

Finalizando, a implantagio do Corredor BRT Coldnia ~ Centro permitird oferecer
a0s usudrios do transporte coletivo publico da regido leste um servico de muita
gualidade.

Ressaltamos que as obras vidrias que fazem parte do Complexo S3o Jodo sdo
fundamentais para solucionar a questdo da mobilidade da regido. Os viadutos sdo
necessarios para manter a fluidez e seguranca no sistema vidrio existente nas
proximidades de sua implantagdo. Uma vez que se mantivesse os corredores exclusivos
do BRT no mesmo nivei do sistema vidrio existente, a capacidade vidria do local ndo
suportaria tal demanda, ohservando que nestes pontos, em horarios de pico, ja ocorrem
congestionamento.

Observando ainda que, a necessidade de construgdo do sistema BRT & para
promover agilidade e comodidade para os usudrios do transporte ptblico, faz-se
necessaria a implantagdio dos viadutos e adequagdo do sistema viario local, para que o
corredor do BRT atinja seu propésito inicial, solucionando também os problemas vidrios
da regido.

Certos de termos esclarecido o guanto solicitado, colocamo-nos a disposi¢do
para eventuals esclarecimentos.

1
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Eng. Wilson

Secretdrio Municipal de Transportes
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MULTIMODAL

Para escolher 6 modal de transporte mais adequado para a cidade, é preciso avaliar o custo,

capacidade de transporte. Compare os principais meios usados nas grandes cidades do mundo;
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Guangzhou

Regularidade, rapidez e conforto
s3o atributos indispensdveis a um
sistema de transporie eficiente. No
mundo todo busca-se altemativas
com essas caracteristicas, que sefam,
20 mesmo tempo, acessiveis em cus-
to e aplicabilidade — aspectos que
tém feito o sistema BRT {da sigla em
inglés para Bus Rapid Transiy) atrair
cada vez mais o interesse de ddades
ao redor do planeta.

Aldeta do arquitetoJaime Lemer,
ex-prefeito da capjtal paranaense,
surgiu dois anos antes da. abertu-
ra dos primeiros 20 quildmetros de
vias na cidade, em 1974, Esse cur-
to tempo de implementagdo & uma
vantagem capaz de produzir grandes
e positivos impactos na mobilidade
de. uma regido. O BRT trouxe um
novo conceito de mobilidade wiha-
na, com habilidade de entregar um
servi¢o de qualidade de transporte
de passageiro de alta performance

L
Al
br.timad
£}

N S
A&l{gﬁ %““‘“‘-—--...,

f

£

e S
o S bt i P

3 um custo relativamente baixo, se
comparade com outros sistemas.
Suas aplicagBes possiveis vao des-
de, a opganizagac dos sistemas por
corredores isolados, como os BRSs
aqui no Rio de Janeiro, até redes de
transporte totalmente integradas,
representando, em certos casos, um
componente importante na reforma
de todo o sistema de transparte de
algumas cidades,

Eficiente, confiavel
e sustentavel

0 BRT prevé: coletivos maiores e
articulados, capazes de transportar
atualmente até 270 pessoas em um
sistema tronco-alimentado; falxas
segregadas que permitam ultrapas-
sagens; estagbes para as paradas

dos veiculos com embarque nivelado.

e pagamento antecipado,.0.que;pro:

porciona rdpido e massivo embar-
que e desembarque de passageiros;’
tratamento das intersegdes vidrias;
e controle mais precisa dos hordrios,,

Além das carcteristicas de .im-
plantagdo, os beneficios do sistema:
tomam a mobilidade mais eficiente;,
confidvel e sustentavel, auxiliando na,
tarefa de orientar o desenvelvimen:
to e a construqao das cidades pelo.e;
para o transito, conforme as arienta-
goes do TOD ~ Fransit Oriented Deve-
{opment -, que sugerem transformar.
as cidades em [ugares mais agrada-
veis para as pessoas, com densidades,
mais compactas, mistas.em seus usos.
do solo, e amigéveis aos, pedestres.

Racionalizagdo. e interligagdo
0:BRT: racipnaliza o:sistema de.

dnibus:e potendaliza:asestrutura. de

transporte:ja.existente, ao. funtionar
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de forma integrada com outros sis-
temas e modais de determinada lo-
calidade. Onibus alimentadores nor-
malmente partem dos baios para
abastecer o sistema principal, se
interligando por estagGes especiais.

Estes pontos podem também
sevir para conectar um corredor
BRT com cutros comedores e modais,
como serd, por exemplo, a ligagdo
COm a Supervia, na estagao de De-
odoro, prevista para os corredores
Transbrasil e Transolimpico, no Rio
de Janeiro, com perspectiva de con-
clusdo para 2016 e 2017, respectiva-
mente. S8o esperadas, ainda, para o
Transolimpico, nterligagGes com os
corredores Transcarioca, em Curicica,
e o Transoeste, no Recreio dos Ban-
deirantes, que ja estdo em funciona-
mento.

Rio de Janeiro e o BRT

Segundo o diretor do Cenlro de
Exceléncia em BRY (CoE), da PUC do
Chile, Juan Carlos Muiioz, para que o
sistema tenha impacto na melhoria da
mobilidade e da qualidade do sewvigo
da populagdo carioca, & importante fo-

28 R

car n3 interoperabilidade (integragdo
de diferentes rotas em vias distintas)
das vias e das estacGes, assim como
nas qualidades e caracteristicas que
530 prometidas; ou seja, rapidez, con-
forto, confiabilidade e regularidade.
“Consideramos ¢s sistemas BRT como
um elemento-chave no desenvolvi-
mento de um futuro sustentdve! do
transporte piblico ubano. O BRT, no
Rio, vai melhorar muito em qualidade
quando todos os corredores estiverem
operando, e beneficdard demais os
usttdrios”, diz Mufioz.

O Rio de Janeiro também esta em
pleno processo de ampliagdo de sua
rede. Além das comedores previstos ~
Transbrasii e Transolimpica ~-, o Trans-
ceste serd ampliado’em mais sete
quildmetros, entre o Terminal Alvorada
e o Jardim Qcednico, para integrar o
sistema a0 metrd, que chegard até ali,
Ainda esta sendo estudada a criagio
de outros coredares, que atenderiam
e interiigariam a Regido Metrapolita-
na ao sistema, como 0 Transbaixada,
que teria um comedor BRT ligando

a BR-040 a Dutra, pela Via tight; até_

a conexdo com o Transbrasil. Outros

W

“Consideramos os sisternas

BRT como um elemento-
chave no desenvolvimento

de um futuro sustentavel do

transporte publico urbano.

O BRT, no Rio, vai melhorar
muito em qualidade quando
todos os corredores estiverem

operando, e beneficiara

demais os usudrios”

¢

Juan Carlos Mufnoz,~

diretor do Centro de Exceléncia
em BRT, da PUC do Chile,

exemplos em discussdo sedfam um
comredor pefa ponte Rio-Niteréi e ains-
talagdo de um BRY na regido de Sdo
Gongalo,

Dados e avaliagges

Atualmente existem quase 5 mil
quildmetros de vias de BRT e corre-
dores exclusivos de Gnibus no mun-

: ' BRT Transcarioca, no Rio, que
:  liga a Barra da Tijuca 4 ltha

" do Governador, passando por-
.. -védrios bairros do subtirbio e




do, espalhados por mais de 190 dda-
des, Desses, 47 ja estdo em pracesso
de expans3o, de acordo com dados
do BRYData.org, uma plataforma de
banco de dados sobre os sistemas de
transporte mundlals, que coricentra
informacBes e comparativos sobre
BRTs, corredares expressos e vias de
onibus de alto padrdo — BHLS {da
sigla em inglés para Bus with High
Level of Service} — uma adaptagéo
do conceito de BRT para o contexto
europeu,

Para o professor de Logistica e
Mobilidade da UFF - Universidade
Federal Fluminense — Aurélio L. S
Murta, a disponibilidade de informa-
¢Gies claras e atualizadas & muito im-
portante para a construgdo de uma
visio real sobre o sistema BRT ao
redor do mundo. “Acho excelentes
as plataformas como a do BRIData,
para que tenhamos transparéncia

L

© . Estagdo-do BRT Transoeste,
- fio Rig..que liga.Santa Cruz,

o .e:Campo Grande &-Barrada -
;. Tijuca;

sobrero transporte péblico e possa-
mos fazer comparagfes com critérios
maisitécnicos sobre a evolugdo dos
sistemas. Iss0 traz exemplos 2 serem
sequidos, seguranga no aprendizado
e evita que os erros se repitam”.

Sistemas certificados

Segundo pesquisa do Instituto
de Politicas de Transporte e Desen-
volvimento (ITDP ~ sigla em inglés),
houve arescimento de 383% de cor-
redores exclusivos nos dltimos dez
anos (2004-2014), totalizando no-
vos 1.849 quildmetros construfdos.
Para ajudar a diferenciar os sistemas
existentes, o ITDP criou a certificagdo
*Padrdo.de Qualidade da.BRT”, atu-
alizada,.em 2013, em parceria com
outras instituices de referéncia nas
dreas de desenvolvimenta urbano,
sistemas de transportes pdblicos
e, mudanga climdtica, como a Fun-
dagio Rockefelier e o Intemational
Council on Clean Transportation
{ICCT), dentre outras.

0Os corredores de dnibus sdo
dlassificados a partir de uma série
de categorias que refletem mais
significativamente o desempenho e
a qualidade do servico, recebendo
umaipontuacdo de 0 a 100. Con-
tudo-os:corredores de BRT de mais

alta pontuagdo sdo classificados nos
rankings como Quro, Prata, Bronze
e Bésico. De acordo com o [TDB, ha
muitos sistemas de dnibus que se
consideram BRTs, porém somente
um grupo seleto de ¢idades dispoe
de verdadeiros carredores.

Bons exemplos brasileiros

Entre os bons exemplos brasiiel-
ros de BRTs estio o Move, de Belo
Horizonte, e a Linha Verde do RIT, de
Curitiba, ambos com selo Ouro; e 0
Transoeste e a Transcarioca, do Rio
de Jangiro, que possuem selos Prata
e Quro, respectivamente. O Trans-
carioca também foi premiado, este
ano, pelo STA —~ Sustainable Trans-
port Award — prémic internacianal
de transporte sustentavel,

O sistema pioneiro de Curitiba
vem passando por modificagdes &
ampliagies importantes. Hoje exis-
tem seis eixos em operagdo: Norte,
sul, Leste, Oeste, Bogueirdo e Linha
Verde Sul. Segundo a prefeitura de
Curitiba, a Linha Verde estd em obras.
de ampliagio para o norte, «com:
atréscimo de 3,39 quilémetros..Des=
ses, quase a metade ja esta:prontaie:
aguardando.licitagdo, previstarainda:
para o primeiro:gemestreidésterang;,
para encerrar-o: projeto:.Qscomedon
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Leste/Oeste, que ird do Centendrio
: ao Campo Comprido, estd em fase
] de elaboragao de edital para licita-
} ¢do das obras, O eixe Inter 2, que cir
cula os eixos centrais (em pontilhado
cinza no grafice), ja existe, e serd re-
vitalizado para virar o oitavo eixo de
BRT da capital paranaense.

=
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Avangos na Gltima década
$6 no Brasil sao 121 comredores

ey - e

exclusivos de onibus e BRTs que aten--

dem ao padréo de qualidade citado,
quantidade que comporta, aproxima-
* damente, 12 milhdes de passageiros
por dia, 0 que corresponde a quase 20
milhdes, se olharmos toda a América
Latina, Qutras 137 cidades ao redor
. do mundo estdo planejando implan-
tar o sistema, ou mesmo ja. estdo

construinde.
Apesar de criado na. década-de
i 197, o conceito de BRT ganhou
ll real fama intemacional a partir de
2000, quando foi implementado o
f TransMilénio, em Bogota. S6 na pri-

meira década deste século, foram
criados 103 novos corredores no
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mundo e, desde 2011, mais 45 cida-
des aderiram ao sistema.

Possibilitando transformacgdes

"E importante sempre pensar-
mos uma cidade pelas crientagbes
TOD", afirmou o professor e pasquij-
sador Robert Cervero, da Universida-
de de Berkeley, EUA, em palestra du-
rante o ultimo Etransport {Congresso
sobre Transporte de Passageiros),
realizado em novembro passado,
pela Fetranspor. Sequndo Cervero, a
América Latina é a regido que mais
tem se aproveitado do sistema BRT
e de sua praticidade para investir
no desenvolvimento de suas cida-
des nesse sentido. A regido possui
32,1% das vias do mundo, seguida
pefa Europa, com 29,47%, e a Asia,
com 20%.

As experiéncias de implemen-
tagoes servem de referéncias para
outras cidades, que podem adaptar
caracteristicas e componentes do
sistema as suas proprias condicfes e
realidades, A Colombia possui, atual-
mente, 18 corredaras em atividade,

BRT TransMilénio, em
Bogotd,na Colémbia

que somam 208 quildmetros de vias,
movimentando, em média, mais de
3.100,000 habitantes por dia.

Bogota e Cidade do México

S8 a capital colombiana conta
com 11 corredores prioritdrios de
dnibus, com 113 quildmetros, be-
neficiando, diariamente, 2.213.236
passageiros. Dividinde por modal,
59% de toda mobilidade realizada
por 13 é feita por transporte piblico,
enquanto 26% das viagens ocorrem
por transporte privado e 15% por
opgles ndo motorizadas, A veloci-
dade média operadional alcangada
pelo sistema de Bogotd é de 26,2
kivh, Até hoje, o custo do sistema
colombiano, excluindo o gasto com
as faixas laterais para o tréfego mis-
to, fol de US$ 26,530 mithdes por
quilémetro, contando & construgdo
da infraestrutura e o custo das desa-
propriagdes necessdrias. A previsdo é
de que o projeto esteja inteiramente
implantado até 2020.

Qutro exemplo marcante da
América Latina é o sistema da Ci-
dade do México, 0 Metrob(s, que
comecou a operar em 2005 e pos-
sui, atualmente, 105 quilometros de
vias, divididas em cinco corredores.
Das movimentacdes realizadas na
capital mexicana, 77,9% envolvem
transporte piblico, atendende, em
média, significativos 900 mil passa-
geiros por dia.

China, Indonésia e EUA
A Asia ¢ outra regido que tem
exemplos extremos do uso da sistema
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8RT da cidade de Guangzhou, na
China: 23 quilémetros e 843 mil
passageiras par dia

BRT; principalmente quando destacada
a demanda didria, que chega a pouco
mais de 8,5 milhGes de passageiras ao.
dia. O pais que concentra os maiofes
investimentos € a China, com mais
de 550 quilémetros construfdos em.
32 comredores. Sdo ao tedo 12 provin-
cias chinesas investindo em énibus. 0
destaque fica para a cidade de Guan-
gzhou, que atende 843 mil passageiros
por dia, em 23 quilémetros de exten-
530 de um tnico comredor, o que cor-
responde a 21,19% de
todos os passageiros
atendidos no pais 0
sistema atraj até 45 mil
passageiros por horg,
nos horérios de pico,
demanda equivalente 3
suportada pelo metrd,
J& o Transjakarta,
na capital da Indoné-
sia, é considerado par
Luiz Antonio Linday,
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diretor presidente da Embarg
Brasil, ONG que auxilia gover-
ngs na implantagdo de sistemas
de transporte, uma das piores
experiéncias. O sistema de Ja-
carta comeqou a operar em 2004
& possui, atualmente, 12 corre-
dores, que somam quase 207
quilémetros de vias e atendem
uma demanda didria de 370 mil
passageiros, em uma populagdo
de mais de 9,5 mithGes de habi-
tantes. O Transjakarta apresenta
diversos problemas, como, por
exemplo, com as linhas alimen-
tadoras, o sistema tarifario, o
dimensionamento dos veiculos e
das estagdes.

Cidades europeias e norte-
~americanas também vém imple-
mentando projetos de corredares
de anibus com sucesso, S& nos.
Estados Unidos sdo 610 quil-
metros de vias espalhadas.emi18;
cidades. NovarYork; por.exemplo;,
possui: 80 gquildmetros; derpistas,
segregadas,, movimentando: qua:
5e,200:mibpessoas:por/dia;
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Estudo mostra gue mais da metade dos brasnleiros vive
em nucleos formados por pelo menos dois municipios

Entender como é formada a popu-
fagae brasileira, qual o seu padrdo de
vida ~ incluindo itens como meradia,
satide, habitos de deslocamento, tipos
de cidade e fenémenos urbanos, den-
tre outros —, € de grande importancia
para que possamos ter um fetrato
mais nitide do nosso pais e para que
governantes tenham condigGes dees-
tabelecer politicas piblicas. baseadas
am dados concretos @ precisos.

A fim de se alcangar essa predi-
sdo, 40 necessarios estudos reali-
zados por instituigbes compatentes

e capazes de se aprofundar em pes-

quisas detalhadas e abrangentes. Eo
caso de trahalho elahorado em 2010
e divulgado recentemente pelo IBGE,
que mostra a formagdo dos nildeos
habitacionais brasileiros e fendmenos
como a conurbagdo {crescimento-de
municiplos préximos, que acabam por
se unir como-se fossem,um;sd); suas
caracteristicas e especificidades: nas
diferentes regites do pais,

Arranjos populacionais

0 estudo “Arranjos Populadionais e
ConcentragBes Urbanas do Brasil” re-
vela os contomos da realidade urbana

32 N~

brasileia, servinde como interessante
subsidio para elaboragdo de politicas
pliblicas das esferas federal, estaduais
e municpals, muito espedalmente no
que se refere & mobilidade,

Segundo a andlise do IBGE, mais
da metade da populagio brasileira
vive em cerca de 300 amanjos popu-
ladionais, que conespondem a agrupa-
mentos de munidpios, cuja populacio
interage ativamente, em fun¢io de
movimentos pendulares de seus habi-
antes para fins de trabalbo ou estudo.

Mais de 106 milhdes de pessoas
(106,8) — ou seja, 55,3% da popula-
¢80 brasileira ~ residiam, em 2010,
em 294 arranjos populacionais, for-
mados por 938 municipios. Os des-
locamentos para acesso a locals.de

trabalho e estudo,. dentro dos pré-

prios arranjos, eram feitos por 7,4
milhdes de individuos. Contando-se
com.as areas localizadas-em fron-
teiras com,outrospalses, o niimero
de pessoas que:neles vivem alcan-
¢a 107,7 milhGes, As cinco maiores
concentragies urbanas encontram-
-se em S3o Paulo, Rio de Janeiro,
Belo Horizonte, Recife e Porto Ale-
gre, nesta ardem.

Sudeste tem mais arranjos

0 Sudeste concentra 112 amranjos
populadiorais, ende vivem 72% da
populagdo da regido (57,8 milhdes).
S3o Paulo e Rio de Janeiro apresen-
tam os Indices mais elevados, com os
maiores fluxos entre os munidpios
de Guarulhos e Sao Paulo, e Osasco
e 530 Paulo, no estado paulista, e, no
do Rio de Janeiio, entre Niterdi e Sdo
Gongalo, e Duque de Caxias e Rio de
Janeiro. No estado de S3o Paulo, esses
deslocamentos envolvem 1,752 mi-
Ihdo de pessoas, &, no Rio de Janeiro,
chegam a 1,073 milhdo. Uma curiosi-
dade é que, apesar de separados por
mais de 400 quildmetros, os muni-
dipios do Rio de Janeiro e S50 Paulo
formam um eixo por onde se deslo-
cavam, por ocasiao do estudo, 13,4
mil individuos — 57,7% para fins de
trabalho e 40,5% para fins de estudo.

0 Sul ocupa a segunda posigdo,
com 85 arranjos, e o Nordests, a tercei-
ra, com 56. As regiges Centro-Oeste e
Norte, com processos de wbanizagdo
menos intenses, tam, respectivaments,
24 e 17 amanjos. No Centro-Oeste, foi
detectada tendéncia de formagao de
unidade wrbana entre os arranjos de
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Niterdi / Sao Gongalo

Maiores indices de

Duque de Caxias / Rio de Janeiro
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Brasilia e os de Goidnla, inclindo o
municipio de Angpolis, entre o Distrito
Federal e a capital goiana.

ConcentragGes urbanas

Além de se fixar em tomo das.
capitais e demais grandes centros, ve-
rifica-se a existéncia de outros eixos
onde os habitantes tendem a formar
concentragSes urbanas, No Nordeste,
por exemplo, essas se formam prind-
palmente nas proximidades do litoral,
No interior; surgem ao redor de cen-
tros regionais tradicionais, como é o
caso dos municpios de Petrolina (PE),
Juazeira (BA), Juazeiro do Norte (CE),
Campina Grande (PB} e Caruaru {PE).

Eixos produtivos, ligados por gran-
des rodovias também favorecem a for-
magao desses amanjos populacionais,
€omo acontece com a Via Dutra (S30
José dos Campos/SP e Taubaté/SF} e
outras importantes estradas do pals.

Concentra¢do demografica

Sédo considerados de baixa con-
centracdo demografica os amanjos
de até-100 mil habitantes. Correspen-
dem & maioria, representando 63%
do total, e compreendem, incluindo
os fronteiricos, 8,4 milhdes de pes-
soas no Brasil e nos municipios do
exterfor. Municipios isolados e aman-
jos-acdima de 100 mil e até o maxdimo
de 750 mil habitantes constituem as
concentragdes tidas como médias e
agrupam 18,6% da populagdo.

O grande fator indutor desses
agrupamentos é a urbanizagao, prin-
dpalmente do nidcleo. O estuda de-
tectou 77 municipios isolados e 81
arranjos populacionals, um deles j3
formando uma primeira integragdo
entre arranjos — Presidente Prudente/
Sdo Paulo. Dentre esses 81 amanjos,
30 tinham, em sua composigo, pelo
menos um municipio desmembrado

Deslocamentos para

trabalho e estudo

1752655

SGoPaulo § |
Riodeldaneiro | [ )1.073.831
Belo Horizonte | [T ) 565.066
Porto Alegre | [ ) 460,354
Recife | T ) 429.044
Curitiba § [ ).340:358
Brasflia | [ 199.491
Fortaleza | [ 133.438.
Salvador | [)128.422

deslocamentos entre municipios

Guarulhos / Sdo Paulo
Osasco / Sao Paulo

apds a Constituigdo de 1988, e 11 56
foram possivels por causa desses des-
membramentos (apenas dois munid-
pios e no minimo um desmembrado),

Sob a ética do transporte

As grandes concentragbes sao
aquelas que ultrapassam os 750
mil habitantes, em arranjos ou
em municipios isolados. A fim de
se comparar itens semelhantes, o
estudo dividiu-as em trés faixas:
acima de 750 mil e até 1 milhdo
de habitantes; acima de 1 milhdo
e até 2,5 milhoes; e acima de 2,5
milhges.

0 Rio de Janeiro tem 85,7% de
seus 21 municipios formando uma
tinica mancha urbanizada, reunin-
do 18 municipios. Q arranjo popu-
lacional de S3o Paulo apresenta o
rmajor nlimero de municiplos: 36.

A importancia de se analisar
as questdes de transporte piblico
com um olhar mais abrangente fica
evidente quando se, abserva esses
fenémenos urbanos em seus. deta-
thes, pois & preciso qua os munici-
pios busquem solugGes conjuntas,
uma vez que seus habitantes: se
deslocam devido a seus trabalhos.
e estudos, acesso a servigos; pukili=
cos.e lazer, dentro.de dreassconuyr
hadas.e que se.espraiam'entre:dais.
ou mais municipios; .unindos.esta=
dos e até:palses; como,yemos;no:
Sul do.pas,

P/ Ak:
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Compactado i/ Publicagiio - Modelo 10

RELATORIO DE GESTAO FISCAL

(Artigos 54 e 55 da LC 101/00)

MUNICIPIO DE JUNDIAI
PODER EXECUTIVO MUNICIPAL
1* QUADRIMESTRE DE 2015
[ - COMPARATIVOS: Volores expressos em RS
‘ ) EXERCICIO ANTERIOR 1* QUADRIMESTRE
5 Receita Corrente Liquida 1,400.418.113,37 1.427.460.532,35
RS % RS %
Despesas Tolais com Pessoal £14.363.331,49 43,87 615.368.644,55 43,81
Limite Prudencial 95% (par.iin.art,22 LRF)
Limite Legzl {art. 20 LRF) 756.225.781,22 54,00 770.828.687,47 54,00
Excesso a Regularizar 0,00 0,00 0,00
Despesa Lig. Inativos ¢ Pensionistas 3
Total da Despesa Liguida 51.857.012,75 3,70 58.028.500,44| 4,07
Limite Legal (§19,art.2°Lei Federal 9,717/98) 168.050.173,60 12,00 171.295.263,88 12,06
Excesso a Regularizar % %
Divida Consolidada Liquida
Saldo 0,00 0,00 0,00 0,00
Limite Legal {arts, 3" ¢ 4° Res.n® 40 Senada) 1.680.501.736,04 120,00 1.712.952.638,82 120,00
|Excesso s Regularizar 0,00 0,00 0,00 0,00
Concessdes de Garantias H
Montante 0,00 0,00 0,00 0,00
Limite Legal (art. 9° Res.n" 43 Senado) 308 091 984,94 22,00 314.041.317,12 22,00
Excesso a Repularizar 0,00 0,00 0,00 0,00
Operaghes de Crédifo {exceio ARD) A i
Realizadas no perfodo 131.394,33 1,01 9,00
Limite legal (inc. 1, art. 7° Res.n" 43 Senado) 224,066.898,14 16,00 228.393.685,18 16,00
( = ) Excesso a regularzar 6,00 0,00
- Anteclpaciio de Receltas Orcamentirias (ARO 3
Saldo devedor 0,00 0,00 0,00 0,00
Linite legal (art, 10 Res.n® 43 Senado) 98 029.267,94 7,00 59.922 237,26 7,00
Excesso a regularizar 0,00 0,60 0,00 0,00
I -~INDICAGCAQ DAS MEDIDAS ADOTADAS OU A ADOTAR (caso ultrapasse os limites acima):
Jundiaf, 22/05//2015
Pedro Bigardi Margio Céser Santrago Minoru Endo
Prefeito Municipal Diretor do Depto de Contabilidade Municipal Responsivel pelo Controls Interno

CRC 15P 188.064/0-0
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BRT - CAIXA ECONOMICA FEDERAL

VALOR TOTAL 106.630.000,00

JUROS 6%aa ENCARGOS TOTAIS 0,50%

N° DE PRESTACQES 240,00 0,208
TAXA DE ADMINISTRAGAO 1,8%aa 0,15%

TAXA DE RISCO (,7%aa 0,06%

MES N.PREST. LIBERAGAO SALDO INICIAL PRINCIPAL JUROS PRESTAGAO SALDO FINAL
jul/i4  caréncia - -
ago/14 caréncia - -
sel/14  caréncia - -
out/14 caréncia - -
nov/14  caréncia - -
E?dfi caréncia - -
jan- /7" caréncia 5.923.888,89 5.923.888,89 29.619,44 5.023.888,89
fev/18 caréncia 5.923.888,80 11.847.777,78 59.238,89 11.847.777,78
mar/1s caréncia 5.923.888,89 17.771.666,67 88.858,33 17.771.666,67
abr/15  caréncia 5.023.888,89 23.695.565,56 118.477,78 23.695.555,56
mai/15 caréncia 5.923.888,89 29.619.444 45 148.087,22 29.619.444,45
jun/15  caréncia 5.923.888,89 35.543.333,34 177.716,67 35.543.333,34
jull1s caréncia 5.923,888,89 41.467.222,23 207.336,11 41.467.222,23
ago/15  caréncia 5.923.888,80 47.391.111,12 236.955,56 47.391.111,12
set/15 caréncia 5.923.888,89 £3.315.000,01 266.575,00 $3.315.000,01
out/t5 caréncia 5.923.888,89 §9.238.888,90 296.184,44 59,238.888,20
nov/15 caréncia 5.923.888,89 65,162.777,79 325.813,89 65.162.777,79
dez/18 caréncia 5.923.888,89 71.086.666,68 355.433,33 71.086.666,68
jan/16  caréncia 5.923.888,89 77.010.555,57 385.052,78 77.010.555,57
fav/16  carépcia 5.923,888,89 82.934.444.46 414.672,22 82.934.444 46
mar/16 caréncia 5.023.868,89 88.858.333,35 444.291,67 88.8568.333,35
abr/16  car@ncia 5.023.888,89 04,782.222,24 473.911,11 94.782.222,24
maif16 caréncia 5,923.888,89 100,706.111,13 503.530,56 100.706.111,13
jun/16  caréncia 5.023.888,88 106.630.000,00 533.150,00 106.630.000,00
ﬂ@ caréncia 106.630.000,00 533.150,00 106.630,000,00
an. “3 caréncia 106.630.000,00 533.150,00 106.630.000,00
Sei716  caréncia 106.530.000,00 533.150,00 106.630.000,00
out/16 caréncia 106.630.000,00 533.150,00 106.630.000,00
nov/16 caréncia 106.630.000,00 533.150,00 106.630.000,00
gez/16 caréncia 106.630.000,00 533.150,00 106.630.000,00
jan/1y 1 106.630.000,00 230.780,44 533.150,00 763.930,44 108.399.218,56
few/17 2 106.399.219,56 231.934,34 531.998,10 763.930,44  106.167.285,22
mar/17 3 106,167.285,22 233.094,01 530.836,43 763.930,44 105.934.191,21
abr/17 4 105.934.191,21 234.259,48 529.670,96 763.930,44  105.699.931,73
maifi7 5 105.699.931,73 235.430,78 528.499,66 763.930,44 105.464.500,95
juns17 6 105.464.500,95 238.607,93 527.322.50 763.930,44 105.227.893,02
17 7 105.227.893,02 237.790,97 526.139,47 763.930,44 104.990.102,04
ago/i7 8 104.950.102,04 238.979,93 524.950,51 763.930,44 104.751.122,12
set/17 9 104.751.122,12 240.174,83 523.755.61 763.930,44 104.510.947,29
out/17 10 104.510.947,29 241.375,70 522.554,74 763.930,44  104.269.571,59
nov/A17 11 104,269.571,59 242.582,58 521.347,86 763.930,44  104.026.989,01
dez/{7 12 104.026.989,01 243.795,49 520.134,85 763.930,44 103,783.193,62
jan/18 13 103.783.193,52 245.014,47 518.915,97 763.930,44 103.538,179,05
fev/18 14 103.538,179,05 246.239,54 517.690,90 763.930,44 103.291.939,50
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mar/18 15 103.291.938,50 247.470,74 516.469,70 763.930,44 103.044.468,76
abr/18 16 103.044.468,76 248.708,09 §185.222,34 763.930,44 102.795.760,67
mai/18 17 102.795.760,67 249.951,63 513.978,80 763.930,44 102.545.800,04
jun/18 18 102.545.809,04 251.201,39 512.729,05 763.930,44 102.294.607,64
jul/18 19 102.294.607,64 252.457 40 511.473,04 763.930,44 102.042.150,24
ago/18 20 102.042.150,24 253.719,69 510.210,75 763.930,44 101.788.430,56
$el/18 21 101.788.430,56 254.088,28 508.942,15 763.930,44 101.633.442,27
out/18 22 101.533.442,27 256.263,23 507.667,21 763.930,44 101.277.179,05
nov/18 23 101.277.179,05 . 257.544,54 506.385,50 763.830,44 101.,019.634,50
dez/18 24 101.019.634,50 268.832,27 505.008,17 763.830,44 100.760.802,24
jan/19 25 100.760.802,24 260.128,43 503.804,01 763.930,44 100.500.675,81
fev/19 26 100.500.675,81 261.427,06 502.503,38 763.930,44 100.239.248,75
mar/18 27 100.239.248,75 262.734,19 501.196,24 763.930,44 99.976.514,56
abr/19 28 99.976.514,56 264.047,86 499.882,57 763.930,44 99.712.466,70
mai/19 29 99.712.485,70 265.368,10 498.562,33 763.930,44 99.447.098,58
jun/19 30 99.447.098,59 266.694,94 497.235,49 763.930,44 ©9.180.403,65
jut/19 H §9.180.403,65 268.028 42 495.902,02 763.930,44 98.912.375,23
ago/19 32 98.812.375,23 269.368,56 494.561,68 763.930,44 £8.643.006,67
set/19 33 08.643.006,67 270.715,40 493.215,03 763.930,44 98.372.291,26
out/19 34 98.372.291,26 272.068,98 481.861,46 763.830,44 98.100.222,28
n 35 98,100.222,28 273.429,33 480.501,11 763.930,44 97.826.792,85
) 36 §7.826.792,95 274.796,47 489.133,96 763.930.44 97.551.996,48
jan/20 37 97.551.996 48 276.170,45 487.759,98 763.930,44 97.275.626,03
fev/20 38 97.275.826,03 277.551,31 486.379,13 763.930,44 96.898.274,72
mar/20 39 §6.998.274,72 278.939,06 484.991,37 763.930,44 96.719.335,65
abr/20 40 96.719.335,65 280.,333,76 483.596,68 763.930,44 96.439.001,88
mai’20 41 96.439.001,89 281.73543 482.195,01 763.930,44 96.157.266,47
jun/20 42 96.157.266,47 283.144,11 480.786,33 763.930,44 95.874.122,36
Jul/20 43 95.874.122,36 284.559,83 478.370,61 763.930,44 95.580.562,54
ago/20 44 95.589.562,54 285.982,62 477.947.81 763.930,44 85.303.579,91
sel/20 45 95.303.579,91 287.412,54 476.517,90 763.930,44 95.016.167,37
out/i20 46 95.016.167,37 286.849,60 475.080,84 763.930,44 94.727.317,77
now/20 47 94.727.317,77 290,293,85 473.636,59 763.930,44 94.437.023,92
dez/20 48 94.437.023,02 261.745,32 472.185,12 763.930,44 94.145.278,60
jan/21 49 94.145.278,60 283.204,04 470.726,39 763.930,44 $3.852.074,56
fov/i21 50 93.852.074,56 294.670,06 469.260,37 763.930,44 93.557.404,49
mar/21 51 93,557.404,4% 206,143,42 467.787,02 763.930,44 93.261.261,08
abr/21 52 93.261.261,08 297.624,13 468.306,31 763.930,44 92.963.636,95
mai/21 53 92.963.636,95 269.112,25 464.818,18 763.930,44 02.684.524,69
ﬂ.Cl] 54 92.664.524,69 300.807,81 463.322,62 763.930,44 92.363.916,88
N 55 92.363.916,88 302.110,85 481.819,58 763.830,44 92.061.806,03
ago/21 56 92.061.806,03 303.621,41 460.309,03 763.930,44 91.758.184,62
seli21 57 91.758.184,62 305.139,51 458.790,92 763.930,44 91.463.045,10
out/21 58 91.453.045,10 306.665,21 457.265,23 763.930,44 91.146.379,89
novw/2l 58 91.146.379,89 308.198,54 455.731,90 763.930,44 90.838.181,35
dez/21 60 90.838,181,35 309.739,53 454.190,91 763.930,44 50.528.441,82
jan/22 61 90.528.441,82 311.288,23 452.642,21 763.930,44 90.217.153,60
fov/22 62 90.217.153,60 312.844,67 451.085,77 763.930,44 £9.904.308,93
mar/22 63 89.904.308,83 314.408,89 449.521,54 763.930,44 89.589.900,03
abi/22 64 89.589.800,03 315.980,84 447.949,50 763.930,44 89.273.919,09
mali22 65 80.273.919,08 317.560,84 446.369,60 763.830,44 88.956.358,25
Jun/22 66 B8.956.358,25 319.148,65 444.781,79 763.930,44 88.637.209,81
jul22 67 88.637.209,61 320.744,39 443.186,05 763.930,44 88.316.465,22
agor22 68 88,316.465,22 322.348,11 441.582,33 763.930,44 87.994.117,11
set/22 69 87.994.117,11 323.959,85 439.970,59 763.230,44 87.670.157,25
out/22 70 87.670.157,25 325,579,65 438.350,79 763.930,44 87.344.577,60
nov/22 71 87.344.577,60 327.207,55 436.722,89 763.930,44 87.017.370,05
dez/22 72 §7.017.370,05 328.843,59 435.086,85 763.930,44 86.688.526,46
jan/23 73 86.688.526,46 330.487,81 433.442,63 763.930,44 B86.358.038,66
fev/23 74 86.358.038,66 332.140,24 431.780,19 763.930,44 86.025.898,41
mai/23 75 86.025.898,41 333.800,85 430.129,49 763.930,44 85.692.007,47
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abii23 76 85.692.097,47 335.469,95 - 428.460,49 763.830,44 85.356.627,52
maif23 77 85.356.627,52 337.147,30 426.783,14 763.930,44 85.015.480,22
jun/23 78 85.019.480,22 338.833,04 425,097,40 763.930,44 84.680.647,18
jul23 79 84.680.647,18 340.527,20 423.403,24 763.930,44 84.340.119,98
ago/23 80 84.340.119,98 342.229,84 421.700,60 763.930,44 §3.997.890,14
50123 81 83.997.890,14 343.940,99 419.989,45 763.930,44 £3.653.949,16
out23 82 83.653.949,16 345,660,689 418.269,75 763.930.44 83.308,288,456
nov/23 83 83.308.288,46 347.389.,00 416.541,44 763.930,44 82.660.899,47
dez/23 84 B2.860.899,47 349.125,94 414.804,50 763.930,44 82.611.773,53
jan/24 85 82.611.773,53 350.871,57 413.058,87 763.930,44 §2.260.901,86
few/24 86 82.260.501,96 352.625,93 411.304,51 763.930,44 £1.908.276,03
marf24 87 81.808.276,03 354.389,06 409.541,38 763.930,44 81.553.886,97
abrr24 88 81.553.866,87 356.161,00 407.769,43 763.930,44 81.197.725,97
mair24 89 81.197.725,97 357.941,81 405.988,63 763.930,44 80.830.784,18
jun/24 90 80.839.784,16 359.731,52 404.198,92 763.930,44 80.480.052,65
jul/24 91 80.480.052,65 361.530,17 402.400,26 763.930,44 80.118.522,47
agos24 92 80.118.522,47 363.337.83 400.592,61 763,930,944 79.755.184,65
sel/24 93 79.755.184,65 365.154,51 398.775,92 763.930,44 79.390.030,13
outi24 94 79.390.030,13 366.980,29 396.950,15 763.930,44 79.023.048,84
nov/24 95 79.023.049,84 368.815,19 305.115,25 763.930,44 78.654.234,66
e 96 78.654.234,66 370.659,26 393.271,17 763.930,44 78.283.575,39
N 97 78.283.575,39 372.512,56 391.417,88 763.930,44 77.911.062,83
few/25 98 77.911.062,83 374.375,12 389.655,31 763.930,44 77.536.687,71
mar/25 99 77.536.687.71 376.247,00 387.683,44 763.930,44 77.160.440,71
abr/25 100 77.160.440,71 378.128,23 386.802,20 763.930.44 76.782.312,47
mail25 101 76.782.312,47 380.018,88 383.911,56 763.830,44 76.402.293,60
Jur/25 102 76.402.263,60 381.918,97 382.011,47 763.930,44 76.020.374,63
Julr2s 103 76.020.374,63 383.828,56 380.101,87 763.930,44 75.636.546.06
ago/2b 104 75.636.546,06 385.747,71 378.182,73 763.930,44 75.250.798,36
56l/25 105 75.250.798,36 387.676,45 376.253,90 763.930,44 74.863.121,91
oul25 106 74.863.121,91 389.614,83 374.315,61 763.930,44 74.473.507,08
nov/2s 107 74.473.507,08 391.£662,80 372.367,54 763.930,44 74.081.944,18
dez/25 108 74.081.944,18 393.520,72 370.409,72 763.930,44 73.688.423,46
jan/26 108 73.688.423,46 395.488,32 368.442,12 763.930,44 73.202.935,14
fevi26 110 73.292.935,14 397.465,76 366.464,68 763.930,44 72.895.469,38
mar/26 111 72.895.469,38 359.463,09 364.477,35 763.930,44 72.486.016,29
ahi/26 112 72,496.016,29 401.450,36 362.480,08 763.930,44 72.094.565,94
mail26 113 72.094.565,94 403.457 61 360.472,83 763.930,44 71.691.108,33
Juiy26 114 71,691.108,33 405.474,90 358.455,54 763.930,44 71.285.633,43
JHC\ 115 71.285.633,43 407.50227 3586.428,17 763.930,44 70.878.131,16
EN -5 116 70.878.131,16 409.539,78 354,390,686 763.930,44 70.468.591,38
sel’26 117 70,468,581,38 411.587,48 352.342,86 763.630,44 70.057.003,90
oul26 118 70.057.003,80 413.64542 350.285,02 763.930,44 69.643.358,48
nov/26 119 60.643.358,48 415.713,65 348.216,79 763.930,44 69.227.644,83
doz/26 120 69,227.644,83 417.792,21 346.138,22 763.930,44 68.809.852,62
jan/27 121 668.809.852,62 419.881,17 344.049,26 763.930,44 68.389.971,45
faw/27 122 68.389.971,45 421.880,58 341.949,86 763.930,44 67.967.990,87
mar/27 123 67.967.990,87 424.080,48 339.839,95 763.930,44 67.543.900,38
abr27 124 67.543.900,38 426.210,94 337.718,50 763.930,44 67.117.689,45
maif27 125 67.117.689,45 428.341,99 335.588,45 763.830,44 66.680.347,46
Jun27 126 66.689.347,46 430.483,70 333.446,74 763.830,44 66.258.863,76
Jul27 127 66.258.863,76 432.638,12 331.294,32 763.930,44 65.826.227,64
agore? 128 65.628.227,64 434.799,30 329.131,14 763.930,44 65.381.428,34
sel27 129 65.391.428,34 436.873,30 326.957,14 763.830,44 64.954.455,04
out27 130 64.954.455,04 439,158,186 324.772,28 763.930,44 64.515,206,88
nov/27 131 64.515.296,88 441.353,85 322.576,48 763.930,44 64.073.942,93
dez/27 132 64.073.942,83 443.560,72 320.369,71 763.930,44 63.630.282,20
jan/28 133 63.630.382,20 445.778,53 318.151,91 763.930,44 63.184.603,68
fev/28 134 63.184.603,68 448.007 .42 315.923,02 763.930,44 62.736.596,26
mat/28 135 62.736.596,26 450.247.,46 313.682,98 763.930,44 62.286.348,80
abi/28 136 62.286.348,80 452.498,69 311.431,74 763.930,44 61.833.850,11
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maif28 137 61.833.850,11 454.761,19 300.169,25 763,930,44 61.379.086,92
juns28 138 61.379.088,92 457.034,99 306.895,44 763.930,44 60.922.053,03
Jjul/28 139 60.922.053,93 450.320,17 304.610,27 763,930,44 50.462.733,76
ago/28 140 60.462.733,76 461.616,77 302.313,67 763.930,44 60.001.116,99
set/28 14 60.001.116,99 463.924,85 300.005,58 763.930,44 59.537.182,14
out/28 142 50.537.192,14 466.244,48 297 685,96 763.930,44 59,070.947,66
now/28 143 59.070.947,66 468.575,70 295.354,74 763.930,44 £8.602.371,96
dez/28 144 58.602.371,98 470.918,58 293.011,88 763,930,44 58.131.453,38
jan/29 145 58.131.453,38 473.273,17 290.657,27 763.930,44 57.658.180,21
fevi29 146 57.658.180,21 475.639,54 288.290,90 763,930,44 57.182.540,68
mar/29 147 57.182.540,68 478.017,73 285.912,70 763.930,44 56.704.522,94
abif29 148 56.704.522,94 480.407,82 283,522,61 763.930,44 56.224.115,12
maif29 149 56.224.115,12 482.809,86 281.120,58 763.930,44 55.741.305,28
jun/29 150 55,741,305,26 485.223,91 278.706,53 763.930,44 £5.256.081,35
julr29 151 55.256.081,35 487.650,03 276.280,41 763.930,44 54.768.431,31
ago/29 152 54,768.431,31 490.088,28 273.842,16 763.930,44 54,278.343,03
sel/29 153 54.278.343,03 492.538,72 271.391,72 763.930,44 53.785.804,31
out/29 154 53.785.804,31 495.001,42 268.920,02 763.930,44 53.290.802,90
now/29 155 53.290.802,90 497.476,42 266.454,01 763.930,44 52.793.326 47
dez/29 156 52.793.326,47 499,963,581 263.966,63 763.930,44 52,203.362 67
jaC) 157 52.293,362,67 502.463,62 261.466,81 763.930,44 51.790.899,04
Teveod 158 51.790.889,04 504.975,94 258.954,50 763.930,44 51.285.923,10
mar/30 159 51.285.923,10 507.500,82 256.429,62 763.030,44 50.778.422,28
abrf30 160 50.778.422,28 510.038,33 253.802,11 763.930,44 50.268.383,95
mai/30 161 50.268.383,95 512.588,52 251.341,92 763.930,44 49.755.795,43
jun/30 162 49.755.795,43 515.151,46 248.778,98 763.930,44 49,240,643 97
juli30 163 48.240.643,97 517.727,22 246.203,22 763.930,44 48.722.916,76
ago/30 164 48.722.916,76 520.315,85 243.614,58 763.930,44 48.202.600,90
sel/30 165 48.202.600,90 522.917 43 241.013,00 763.930,44 47.679.683,47
out/30 166 47.679,683,47 525.532,02 238.398,42 763.930,44 47.154,151,45
now30 167 47,154.151,45 528,159,68 235.770,76 763.030,44 46.625.991,77
dez/30 168 46.625.991,77 530.800,48 233,129,965 763.930,44 46,095.191,29
jani31 169 46.085.191,29 533.454,48 230.475.96 763.930,44 45.561.738,81
fev/31 170 T 45.561.736,81 536.121,75 227.808,68 763.930,44 45,025.615,05
mar/31 171 45,025.615,05 538.802,36 225.128,08 763.830,44 44.486.812,69
abr/31 172 44,.486.812,69 541.496,37 222.434,06 763.930,44 43,0945.316,32
maif31 173 43,945,316,32 544,203,586 210.726,58 763.930,44 43.401.112 46
fun/31 174 43.401.112,46 546.924,68 217.005,56 763.930,44 42.854.187,50
juiai 175 42 854.187,59 549.659,50 214.270,84 763.930,44 42.304.528,09
Tﬁf 176 42.304.528,09 552.407,80 211.522,64 763.930,44 41.752.120,29
S 177 41.752.120,29 555.169,84 208.760,60 763.930,44 41.196.950,45
out/31 178 41.196.950,45 557.945,69 205.984,75 763.930,44 40.639.004,77
nov/31 179 40.639.004,77 560.735,41 203.195,02 763,930,44 40.078.269,35
dez/31 180 40.078.269,35 563.539,09 200.381,35 763.930,44 39.514.730,26
jan/32 181 39.514.730,26 566.356,79 197.573,65 763.930,44 38.048.373,48
fev/32 182 38.048.373,48 569,188,57 194.741,87 763.930,44 38.379.184,91
mar/32 183 38.379.184,91 572,034,51 191.895,92 763.930,44 37.807.150,39
abi/32 184 37.807.150,39 574.894,69 189.035,75 763.930,44 37.232.255,71
maif32 185 37.232.255,71 577.769,16 186.161,28 763.930,44 36.654.486,55
jun/32 186 36.654.486,55 580.658,00 183.272,43 763.930,44 36.073.828,54
juli32 187 36.073,828,54 583.561,29 180.369,14 763.930,44 35.490.267,25
ago/32 188 35.480,267,25 586.479,10 177.451,34 763.930,44 34.603.788,15
sel/32 189 34.903.788,15 589.411,50 174,518,904 763.930,44 34.314.376,65
oul/32 190 34.314.376,65 §02.358,55 171.571,88 763.930,44 33.722.018,10
now/32 191 33.722,018,10 595,320,35 168.610,09 763.930,44 33.126.697,75
dez/32 192 33.126.607,75 508.296,95 165.633,49 763.930,44 32.528.400,80
jan/33 193 32.528.400,80 601.288,43 162.642,00 763.930,44 31.927.112,37
few/33 104 31.927.112,37 604.294,88 159.635,56 763.930,44 31.322.817,49
mar/33 195 31.322,817,49 607.316,35 156.614,09 763.930,44 30.715.501,14
abi/33 196 30.715.501,14 610.352,93 153,577,51 763.930,44 30.105.148,21
maif33 197 30.105,148,21 613.404,70 150.525,74 763.930,44 29.491.743,51
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Junf33 198 29.491.743,51 616.471,72 147.458,72 763.930,44 28.875.271,79
Julr33 199 28.875.271,79 619,554,08 144.376,36 763.930,44 28.265.717,71
ago/33 200 28.2565.717,71 622.651,85 "~ 141.278,59 763.830,44 27.633.085,86
5833 201 27.633.065,86 - -625.765,11 138.165,33 " 763.930,44 27.007.300,75
oul/33 202 27.007.300,75 6528.883,83 135.036,50 763.930,44 26.378.408,82
nov/33 203 26.378.408,82 §32.038,40 131.892,03 763.930,44 25.746.368,42
dez/33 204 25.746.368,42 635.198,60 128.731,84 763.930,44 25.111.169,82
jan/34 205 25.111.169,82 6§38.374,59 T 125.555,85 763.930,44 24.472.795,23
fav/34 206 24.472.795,23 641.566,46 - 122,363,88 763.930,44 23.831.228,77
mar34 207 23.831.228,77 644.774,29 119.156,14 763.930,44 23.186.454,48
abr/34 208 23.186.454.48 647.998,17 115.932,27 763.930,44 22.538.456,31
maif34 209 22.538.456,31 651.238,16 112.692,28 763.930,44 21.887.218,16
Jun/34 210 21.887.218,16 . 654.484,35 108.436,09 763.930,44 21.232.723,81
Jul/34 211 21.232.723,81 657.766,82 106.163,62 763.930,44 20.574.956,99
agor34 212 20.574.956,99 ©61.055,65 . 102.874,78 763.930,44 19.913.901,34
sel/34 213 19.913.901,34 664.360,93 99.569,51 763.930,44 19.249.540,41
outi34 214 19.248.540,41 667.682,74 96.247,70 763.930,44 18.581.857,67
novw34 215 18.581.857,67 671.021,15 92.909,29 763.930,44 17.910.836,52
dez/34 216 17.910.836,52 674.376,26 89,554,118 763.930,44 17.236.460,27
jarr35 217 17.236.460,27 677.748,14 86,182,30 763.930,44 16.568.712,13
e~ 218 16.568.712,13 681.136,88 82.793,56 763.930,44 15.877.575,25
e, w8 219 15.877.575,25 684.542,56 - 79.387,88 763.930,44 15.193.032,69
abr/35 220 15.183.032,69 687.965,27 75.965,16 763.930,44 14.505.067,42
maif35 221 14.505.067 42 691.405,10 72.525,34 763.930,44 13.813.662,32
Jun/35 222 13.813.662,32 694.862,13 69.088,31 763.930,44 13.118.800,19
Jul/35 223 13.118.800,19 698.336,44 665.594,00 763.930,44 12.420.463,76
ago/35 224 12.420.463,76 701.828,12 62.102,32 763.930,44 11.718.635,64
sel/35 225 11.718.635,64 705.337.26 58,593,18 763.830 44 11.013.208,38
out/35 226 11.013.288,38 706.863,95 £5.066,49 763.930,44 10.304.434,43
nov/356 227 10.304.434,43 712.408,27 51.522,17 763.930,44 9.592.026,17
dez/35 228 9.592.026,17 715.970,31 47.960,13 763.930,44 8.876.055,86
Jjan/36 229 8.876.065,86 719.550,16 44,380,28 763,930,44 8.156.505,70
fev/36 230 8.156.505,70 723.147.861 40.782,53 763.930,44 7.433.357,79
mar/36 231 7.433.357,79 726.763,65 37.166,79 763.930,44 6.706.594,14
abr/36 232 6.706.584,14 730.397,47 33.5632,97 763.930,44 5.976.196,68
maif36 233 5.076.1968,68 734.049,45 29.880,98 763.930,44 5.242.147,22
jun/36 234 5.242.147,22 737.719,70 26.210,74 763.930,44 4.504.427,52
jul/3g 235 4.504.427.52 741.408,30 22.522,14 763.830,44 3.783.019,22
ago/36 236 3.763.019,22 745.115,34 18.815,10 763.930,44 3.017.903,88
_f-sﬁ 237 3.017.903,88 748.840,92 15.089,52 763.930,44 2.269.062,96
o3 238 2.269.062,96 752.585,12 11.345,31 763.930,44 1.516.477,84
nov/36 239 1.516.477,84 756.348,05 7.582,39 763.930,44 760.129,79
dez/36 240 760.129,79 760.129,79 3.800,65 763.930,44 (0,00)
|TOTAL 106.630.000,00  84.977.130,04 183.343.305,04
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" Imgrensa Oficial do Municipio de Jundiai

RELATORIO DE GESTAO FISCAL

{Artigos 54 ¢ 55 da L.C 101/00)

MUNICIPIO DE JUNDIAI
PODER EXECUTIVO MUNICIPAL
1* QUADRIMESTRE DE 2015
I—- COMPARATIVOS: ' Valores expressos em R
EXERCICIO ANTERIOR 1° QUADRIMESTRE
Receita Corrente Liguida 1.400.418.113,37 1.427.460.532,35
b RS k) R3 %

Despesas Totais com Pessoal §14.363.331,49 43,87 625.368.644,55 43,81
Limite Prudencial 95% (par.{in.art.22 LRF) o e

o Limite Legal (art. 20 LRF) 756.225.781,22 54,00 T70.828.687.47 54,00
Excesso a Regularizar 0,00 0.00 0,00
Despesa Lig. Inativos e Pensionistas i L = e e
Total da Despesa Liquida 51.857.012,75 3,70 58.028.500,44 4,07
Limite Legal {§1° art.2°Lei Federal 9.717/98) 168.050.173,60 12,60 171.285.263,88 12,00
Excesso a Regularizar S b v 7 : x
Divida Consolidada Liquida e o i
Saldo 0,00 0,00 0,00 0,00
Limite Legal (arts.3° ¢ 4° Res.n® 40 Senado) 1.680.501.736,04] 120,00 1.712.952.638,82( 120,00
Excesso a Regularizar 0,60 0,00 0,00 0,00
Concesstes de Garantiag I3 i ¢ e i
Montante 0,00 0,00 0,00 0,00
Limite Legal {art. 9° Res.n” 43 Senado) 308.091.984,94 22,60 314.041.317,12 22,00
Excesso a Regularizar ' 0,00 0,00 0,00 0,00
Qperagoes de Crédito (exceto ARO) 5 St : Tioh
Realizadas no periodo 131.394,33 0,01 0,00
iLimite legal (inc. 1, art. 7° Res.n® 43 Senado)} 224.066.898,14 16,00 228.393.685,18 16,00

C’ Excesso a regularizar 0,00 0,00

Antecipagio de Receitas Orcamentdrias (ARO); i 2k TR
Saldo devedor 0,00 0,00 0,08 0,00
Limite legal (art. 10 Res.i® 43 Senado) 98.029.267,94] - 7,00 99.922.237,.26 7,00
Excesso a regularizar 0,00 0,40 0,00 0,00

II -INDICAGAQ DAS MEDIDAS ADOTADAS OU A ADOTAR (caso nltrapasse os limites acima):

J dlm.g i, 22/0
- I8
Pedrd Bigardi - i Minorz Endo
Prefeito\Municipal Responsivel pelo Controle Interno

io Clsar Santiago
Duetoy d¢ Deptd,de Contabili
“CRC 18P 188.064/0-0




fis, =3 %

——————

21U BLIOSSASSY

0soplen olejozze) *f S5iag

6T'00V' TES'VIE PSVETYBGZE  LEROELYY LT T6'TETPIST ST'TCTLSHT OF'ELE°309 1€ WIGL
- ¥5'694'566 - S8TES'SLT - 69 LE6°6T8 SORQLYIIYd
LE'VIT'OE69E 26T SE'€98'282'T - 80'0€0°8k2° - ' v9°266°696'SE EE'T66'LT6'9 *sualy ysaud pog 95/nou YAIAJD NNT3udy
ELEYLYIT6L  T6T 8L'600°094°2 - ZI'SELLI Y - 66°£T0°280°1 4 O0'059'1HL 1T *SUaN "Isaud Q9E 9g/Aou ONILSIHGING NNMIYd)
SYQIAJd SVEINO
90000166 8 710059851 - 100 - LT'00S°LLV'T 00'000°£00'9 ‘SUBN 1saud 22 £0°80°£0 T LVINd
S3ANS
vZ'99T6T6'TE TIT LS'68LB8Y'T - \ 0599692 VY6'00ETST LE'28L'T00bE 00'952°'28T'¢Y ‘Suay "3sa1d 08T £0'90°92 SOU0LYHYd OINIAVINYS
VY03 WIIWQNOIE WXIYD
¥8'T10°68T°C LE ¥5°09T°269 - 90'8YS'6ET 6L'6L5'S - TUv0TTSLE 00'000°C00'E .mch_ 1saud g T80°2T dSviA
SOVITLVE'E6T  GLT YO'TVSBOTEL  LEBOELMVLT 68'61529L°L - EYLIGBEY'TET  TS'665'89L'89 SUBIN 1saXd 09€ 66°TTIOE GANIWVIINYNIIIH/NLS
'V'§ isYHd 04 0ONYY
HOYA J0VAILNYND OYSVZILIOWY YLINA/SOHAT — YIYLINOWHOZ — CYSVEOHOINI/OYIVYISN] ET/730 HOIHILNY OLYHINDD SY1304vd 301D £YSsIng S¥YQIAND SYRLNO 3
ILNIASIS OI2[24IXT /d 0TS QYIVINIWIAOW oagws OFSSHNT YOIVA OYAvZINOLNY SOLI34D 30 S303vY3d0

a1 DXaNy

PT0Z/2T/1€ WA 0GIVS - $I0Z - YOVANIOSNOD YAIAID

SedUBUIS Op  seosssd Sep Jeing ¢ APERD P RPN

eefines  IRIPUND 8D BINNSRIH i

O -

A
%




“

Processo n® 9.260-2/2013
PREFEITURA DO MUNICIPIG DE JUNDIA] - SP

LEIN.”8.054. DE 28 DE AGOSTO DE 2013

Autoriza conlratagdo de financiomento com a Caixa Econdmica
Federal, para implantagio do Sistema de Transporte Urbano — BRT
{Bus Rapid Transit), do Programa de Aceleragdio do Crescimento -
PAC 2 - Mobilidade Médias Cidades; da providéncias cormrelatas; e
revoga dispositivo da Lei 8.047/13.

O PREFEITO DO MUNICIPIO DE JUNDIAIL Estado de Sio Paulo, de
acorde com o que decretou a Camara Municipal em Sessfio Extraordindria realizada no dia
27 de agosto de 2013, PROMULGA a seguinte Lei:-

Art. 1" - Fica o Poder Executivo autorizado a contratar e garantir o
financiamento junto & CAIXA ECONOMICA FEDERAL até o valor de ‘R$
106.630.000,00 (cento ¢ seis milhdes, seiscentos e frinta mil reais), destinados a
implantagio do Sistema de Transporte Urbano - BRT (Bus Rapid Transif), por intermédio
do Programa de Aceleragio do Crescimenio - PAC 2 - Mobilidade Médias Cidades,
observadas as disposigdes legais em vigor parg a contratagiio de operagfics de crédito, as
normas da Caixa Econbmica Federal e as conaigﬁes especificas,

Pardgreafo dnico ~ Os recursos resultantes do financiamento awtorizado neste
artigo serfio obrigatoriamente aplicados na éxecugﬁo de empreendimentos inlegrantes do
Programa de Infraestrutura de Transporte e da}MobiIidadc Urbana — Pré-Transporte.

Art, 2° - Para 4 garantia do principal, encargos ¢ acessdrios dos finunciamentos
ou operages de crédito pele Municipio de Jundial pura a execugfio de obras, servicos ¢
aquisiciio de equipumentos, observada a finalidade indicada no artigo 1° e seu pardgrafo
bnico, fica o Poder Exceutivo autorizado a ceder ou vincular em garantia, em cardter
irrevogdvel e irretratdvel, “pro solvende”, as receitas a que se referem os artigos 158, inciso
IV ¢ 159, inciso I, alinca “b” da Constitui¢go Federal, que correspondem 3 cota-parte do
ltposto sobre Operagbes relativas & Circulagiio de Mercadorias ¢ Sobre Produgio de
Servigos de Transportes Interestadual ¢ Intermunicipal ¢ de Comunicagdes ~ ICMS e do
Fundo de Participagfio dos Municipios- FPM .

§ 1° - O disposto no “caput” deste artigo obedece aos ditames contidos no art.
158, inciso IV e 159 inciso I, alinea *b” da Constituigiio Federal ¢, na hipétese da extingio
dos impostos ali mencionados, os fundos ou impostos que venham a substitui-los, bem
como, na sua insuficiéncia, parte dos depdsitos serdo conferidos 3 CAIXA ECONOMICA
FEDERAL os poderes bastantes para

10 caso de inadimplemento.
Med. 3

as garantias possam ser prontamente exeqiliveis




’ fls.

PRESEITURA DO MUNICIPIO DE JUNDIAIL - SP ——S@
{Lei n° 8.054/2613 — fls. 2) R

§ 2° - Para a efefivagiio da cessdo e ou da vinculagdo em garantia dos recursos
previstos no “caput” deste artigo, fica 0 BANCO DO BRASIL S.A. autorizado a transferir
os recursos cedidos e/ou vinculados a conta e ordem da CAIXA ECONOMICA FEDERAL,
nos montantes necessdrios & amorizagdo da divida, nos prazos contratualmente estipulados,
em case de cessdo, ou ao pagamento dos débitos vencidos e nfio pagos, em caso de
vinculacfo,

§ 3% « Os poderes previstos neste artigo e nos pardgrafos 1° ¢ 2° s6 poderdio ser
exercidos pela CAIXA ECONOMICA FEDERAL, na hipétese do Municipio de Jundiai
ndo ter efetundo, no vencimento, o pagamento das obrigages assumidas nos contratos de
empréstimos, financiamentos ou operugdes de crédito celebrados com a Caixa Econdmica
Federal com base nesta Lei,

Art. 3° - Os recursos provenientes da operagio de créditc objeto do
financiamento serfo consignados como receita no orgamento ou em créditos adicionais. .

Art. 4° - O Poder Executivo consignard nos orgamentos anuais e plurianuais do
MUNICIPIO, durante os prazos que vierem a ser estabelecidos para empréstimos,
financiamentos ou operagbes de crédilo por ele contraidos, dotagSes suficientes 4
amortizagiic do principal, encargos e acessdrios resultantes, inclusive recursos necessédrios
ao atendimento da contrapartida do MUNICIPIO no Projeto financiado pela CAIXA
ECONOMICA FEDERAL, na forma autorizada por esta Lei.

Art. 5 - O Poder Executivo encaminhard & Cémara Municipal, copia do
contrato de financiamento, no prazo de até 20 {vinte) dias contados de sua assinatura,

Art. 6° - Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagfio.

Art. 7° - Revoga-se o artigo 16.da Lel n°® 8.047, de 22 de jutho de 2013.
e

R

PE})ROE:GARDI )
Prefeito

unicipal

Publicada na Imprensa Oficial do Municipio e registrada na Secretara Municipal” de
Negbcios Juridicos da Prefeitura do Municipld de Jupdiai, aos vinte e oito dias do més de

agosto de dois mil e treze, /
. L éb c % Al
1BO DA ROCHA

scefl Secretario M
Mod. 3 e

cipal de Negtceios Jurfdicos




Céamara Municipal de Jundiai
Séo Paulo

DIRETORIA FINANCEIRA
PARECER N° 0053/2015

Vem a esta Diretoria, para analise e parecer, o Projeto de
l.ei n. 11.880, de autoria do Prefeito Municipal que autoriza a contratacdo de Operagéo
de Crédito no valor de até R$ 18.504.735,80 (dezoito milhdes, quinhentos e quatro mil,
setecentos e trinta e cinco reais e ocitenta centavos), junto ao Banco do Brasil SA,,
observados a legislaga@o pertinente.

Busca a presente propositura obter autorizagéo legislativa
para a contratagdo de Operagio de Crédito, na importancia acima, visando a
contrapartida, por parte do Municipio, para a implantagéo de Sistema de Transporte
Urbano, denominado “Bus Rapid Transit” - BRT, revogando o artigo 4° da Lei
Municipal n°® 8.054.

A proposta vem acompanhada dos anexos que
demonstram a Estimativa de impacto Orgamentario para o exercicio corrente, bem
como para os proximos 03 (trés) exercicios.

Com relagéo ao exercicio de 2015, temos que a previsao
de deficit do resultado primario & ocasionada pela previsdo de crescimento dos
investimentos, tendo em vista a possibilidade de inicio de novas obras. Ha previsdo de
superavit no resultado primario para os préximos trés exercicios.

Acompanha ainda, o Relatério de Gestdo Fiscal do
Municipio, onde demonstra que o nivel de endividamento, conforme Resolucdo do
Senado Federal, esta em conformidade com aquela Resolugao.




' ﬂs-ﬂt‘
Camara Municipal de Jundiaf _@ |
S#o Paulo :—'___:j

; Segue apto a framitagdo, nos termos da Lei de
Responsabilidade Fiscal.

Este é o0 nosso parecer, 8, m. e.

DUAIR BOCANELLA
Diretor Financeiro

| 10
ANDHEA A A2SALLES VIEIRA

Assessor de Servigos Técnicos




PREFEITURA DO MUNICIPIO DE JUNDIAI - SP

Oficio GP.L n° 388/2015

Publique-se; junte-se;
dé-se cleéncia ac Plena-

rio. @A@ Jundiai, 23 de setembro de 2015.

CAMARA 1. JUMDIAT {PFROTOCO) ZECET 2015 1738 OT36E3

PRESIDENTE |
23/09/2015 ] PROV
Excelentissimo Senhor Presidente:
Preeidonts
06 101 S 1

Vimos, pelo presente, submeter a apreciagio dessa
Colenda Casa de Leis, Mensagem Aditiva Modificativa ao Projeto de Lei n° 11.880/2015,
que autoriza contratag¢fio de financiamento entre o Municipio e o Banco do Brasil S.A. até 0
valor de RS 18.504.735,80, dentro do Programa de Aceleragio do Crescimento — PAC 2 -
Eixo Mobilidade Médias Cidades.

Assim, fica alterado o art. 7° do Projeto de Lei n°
11.880/2015, de acordo com a redagfio abaixo franscrita, renumerando-se os artigos

subsequentes:

“Art. 7°— Apds assinado o contrato de que trata o
art. 1° desta Lei, cdpia do respectivo instrumento

serd enviada a Camara Municipal”.

Na oportunidade, apresentamos a Vossa Exceléncia ¢

aos Nobres Vereadores nossas,

Cordiais Saudagdes.

)

PEDROEIGA

unicipal

Prefeito

Ao

Exmo, Sr.

Vereador MARCELO ROBERTO GASTALDO
Presidente da Camara Municipal de Jundiai

NESTA

Avenida da Liberdade s/n.® - Pago Municipal “Nova Jundial” - Fone (11) 4589-8421/4589-8435 - FAX (11) 4583-8421




Camara Municipal de Jundiai
Sao Paulo

CONSULTORIA JURIDICA
PARECER N° 1029

PROJETO DE LEI N° 11.880 PROCESSO N° 73.673

De autoria do PREFEITO MUNICIPAL, o
presente projeto de lei autoriza contratacdo de financiamento junto ac Banco do Brasil,
até o valor de R$ 18.504.735,80, observado o disposto no artigo 9°-S, da Resolugéo
2827/2001 e Resolugdo 4270/2013, ambas do banco Central do Brasil, para
implantagéo do Sistema de Transporte Urbano, denominado Bus Rapid Transit — BRT.

A propositura encontra sua justificativa as
fls.; vem instruida com a planilha de Estimativa do Impacto Orcamentario-Financeiro de
fls., documentos técnicos de fls. e andlise da Diretoria Financeira de fls. Ndo ha nos
autos copia do contrato de financiamento, porém, na mensagem aditiva de fis. 42
ha previsdo de que o contrato assinado com a instituicdo financeira sera enviado
para Edilidade, oportuno tempore. Os esclarecimentos sobre o montante da
operacgao de crédito constam da justificativa de fls.

A Diretoria Financeira, drgdo técnico que
detém a competéncia exclusiva de se pronunciar sobre matérias de cunho contabil e
financeiro do Legislativo, informando, através de seu Parecer n® 0053/15, em sintese,
que: 1) a operagéo respeita a LRF; 2-) a proposta demonstra a estimativa de impacto
orcamentério para o atual exercicio e para os proximos trés exercicios.

Nao consta na propositura as condigées do
financiamento!, cabendo anotar que: 1-} o percentual de endividamento do Municipio,
é, s.m.j., de 22% (fls. 29 e fls. 36) o que atende a Resolugdo n® 40/2001 do Senado
Federal, que limita o endividamento em 120% da Receita Corrente Liquida; 2) as fis. 37
ha um demonstrativo da divida consolidada do Municipio, atualizada até 31/12/2014; 3-)
as fls. 31/35 ha um relatério de encargos totais que remete a Caixa Econbmica
Federal , ao que parece, relativos ao BRT-

Ressalie-se que o parecer financeiro foi
subscritoe pele Diretor Financeiro e pelo Assessor de Servigcos Técnicos da Casa,
pessoas eminentemente técnicas do 6rgéo, cuja fundamentagdo se respalda esta
Consultoria Juridica, posto que matéria financeira e contabil ndo pertence ao seu
ambito de competéncia. Assim, nossa manifestacéo juridica leva em consideragdo a
presuncao de verdade contabil-financeira exarada por guem de direito.

E o relatorio.

! Apontamento feito com a ressalva de que ndo ha no corpo do projeto de lei tais estipulagtes.
Ha indicagdo das condigbes do financiamento no corpo de justificativa, as fls. TOT dos autos:
“eusto financeirc TJLP de 6.5% a.a., para um prazo de ate 120 meses, a ser a ortizado
em 96 meses, cont remuneracdc do BNDES a 2% a.a. E remuneracéo do BB 3 1,4% a.a.”

2 A andlise do relatdrio, pelo mérito, compete aos Edis.

radd




Camara Municipal de Jundiai
S&o Paulo

PARECER:

Inicialmente anotamos que o projeto visa
conceder autorizagdo para contratacdo de financiamento atrelado ao programa federal
PAC2, enderegado a mobilidade urbana das cidades de médio porte. O projeto ndo vem
instruido com minuta de contrato (contrato-padrao), porém, na mensagem aditiva de
fls. 42, consta dispositivo que determina que o Poder Executivo encaminhe a cépia do

contrato assinado.

Posto isso, a proposta em exame se nos
afigura revestida da condig@o legalidade no que conceme a competéncia (art. 6°, 1), e
quanto a iniciativa, que € privativa do Chefe do Executivo (art. 46, inciso IV e Vi, c.c. o
art. 72, incisos 1ll e Xll), sendo os dispositivos destacados da Lei Organica de Jundiai.
Da leitura da propositura, em especial, sua justificativa, se nota a indicagio da
finalidade a que se destina o projeto, visando obedecer ao mandamento do artigo 167,
[l e incisos da Constituigio da Republica®, que é de buscar autorizagdo legislativa para
celebragdo de contratacéo de financiamento com o Banco do Brasil S. A., até o valor de
R$ 18.504.753,80, dentro do Programa de Acelera¢do do Crescimento — PAC 2 — para
acbes de mobilidade urbana. Para garantir o principal e encargos da operagéo de
crédito®, o Executivo pleiteia autorizagdo para ceder ou vincular, as suas receitas (artigo
2°, capuf} e vincular, como contragarantias as receitas tributarias estabelecidas no art.
157 a 159, da CF e, se necessario, as estabelecidas no art. 155 da CF e outras

admitidas em direito.

% Diz o referido artigo: Artigo 167 - “S&o vedados: (...); Ill - a realizagdo de operagbes de
créditos que excedam o monfante das despesas de capital, ressalvadas as autorizagdes
mediante créditos suplementares ou especiais com finalidade precisa,|aprovados pelo
Poder Legislativo por maioria absoluta; {...)”

4 Operagao de crédito — Compromisso financeiro assumido em razdo de
credito, emisséo e aceite de titulo, aquisigéo financiada de bens, recebimefto anfecipado da
venda a termo de bens e servigos, arrendamento mercantil e outros derivatives fin
da assung&o,reconhecimento ou confissdo de dividas pelo Municipio.




Céamara Municipal de Jundiai
S0 Paulo

A matéria é de natureza legislativa, e o aval
da Camara é indispensavel (art. 13, lll e XIV, da Carta de Jundiai). Note-se que,
conforme o projetado art. 6° o Executive consighara nos orgamentos anuais e
plurianuais os financiamentos ou operagdes de crédito contraidos dotagdes suficientes
a amortizacdo do principal, encargos e acessérios resultantes, inclusive recursos
necessarios ao atendimento da contrapartida do Municipio.

Uma vez que se busca autorizacdo para
contratagdo de financiamento e abertura de créditos adicionais (art. 5°), o intento
somente pode se consubstanciar através de lei e aberio via decreto do Executivo,
motivo pelo qual o aval da Camara é indispensavel (art. 42 da Lei federa! 4.320/84, c/c
o art. 13, lll, da Carta de Jundiai).

Ainda, sem embargo a necessaria
autorizacao legislativa, nos termos do artigo 43 da Lei Federal n® 4320/64, a efetiva
abertura dos créditos dependera da existéncia de recursos disponiveis para acorrer a
despesa e sera precedida de exposigéo justificada pelo Alcaide.

Cabe aqui apontar as crientagées postas
pelo Governo Federal para concretizagdo de operacdes de crédito, de forma a subsidiar

os Plenario:

“Contratagdo das Operagdes de Crédito (Art. 32 e 33, da LRF})
A prefeitura interessada formalizara seu pleito demonstrando a relagdo

custo-beneficio, o interesse econémico e social da operagdo e o0

atendimento as seguintes condicGes: [\
« estar prevista na lei orgcamentaria, em créditos adicjonais ou lei

especifica;

» a observancia dos limites e condigGes fixados pel
* gque as operagdes de crédito ndc excedam o moptante/das despesas
de capital; e

%
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* a observancia das demais restricbes estabelecidas na Lei de
Responsabilidade Fiscal.”

(cartilha: “LRF — Guia de orientagdo para os Municipios” do Ministério de
Planejamento, Orgamento e Gestio e BNDES)®

Com efeito, a proposta, através de
interpretagao sistémica do artigo 167, Ill, da Constituicdo Federal, e do art. 32, § 1°,
inciso V, encontra respaldo na Lei Complementar Federal n® 101/2000 — Lei de
Responsabilidade Fiscal. Desta forma, sob o _espectro enfocado — autorizagdo para

contratagdo de financiamento - a proposta retne condicées de legalidade, lato

Senso.

O presente financiamento concede como
garantia do principal, encargos e acessoérios dos financiamentos ou operagtes de
crédito, as receitas mencionadas nos artigos 158, inciso IV e 159, inciso |, alinea b,
ambos da CF, referentes a cota-parte do ICMS ¢ FPM (ou receitas que vierem a
substitui-las), bem como as receitas do artigo 155, da CF e outras necessarias e
admitidas em direito®. Como nao ha estipulacdo no projeto e néo foi juntada a minuta do
contrato, ndo temos condigdes de aferir os detalhes das garantias, algo que cumpre

observarmos.

A presente garantia encontra respaldoe no
art. 167, § 4°, da CF, que diz:

Art. 167 - (...)
§ 4.° E permitida a vinculagiio de receitas préprias geradas pelos

impostos a que se referem os arts. 155 e 156, e dos reeyrsos de que

tratam os arts. 157, 168 e 1569, |, a e b, e ll, para a presfa¢io\de garantia

®hitp://www.planejamento.gov.br/secretarias/upload/Arquivosipublicacao/Irf/080807_/PUB_LRF_g
uiaOrientacao.pdf.

& Cabe observar que as contragarantias previstas no artigo 3° do projeto, se {estinam a garantir
a Unido, conforme redacéo do paragrafo Unico, do referido dispositivo legal.

@&
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ou contragarantia a Unido e para pagamento de débitos para com esta.
(Incluido pela Emenda Constitucional n°® 3, de 1993)

Por se ftratar de acréscimo derivado do
poder constituinte derivado (condicionado e limitado), ha manifestacdo doutrinaria
apontado para sua inconstitucionalidade, por afetar a autonomia dos entes federativos:

"A EC n® 3, de 17.03.93, de modo inconstitucicnal (porgue atropelou a
autonomia dos Estados, dos Municipios e do Distrito Federal),
deploravelmente mandou acrescentar um § 4° ao art. 167, do seguinte
teor: 'E permitida a vinculagdo de receitas proprias geradas pelos
impostos a que se referem os arts. 155 e 156, e dos recursos de que
tratam os arts. 157, 158 e 159, |, "a" e "b", e |l, para a prestacdo de
garantia ou contragarantia a Unido e para pagamento de débitos para
com esta’ (art. 19)." (ROQUE ANTONIO CARRAZZA — Curso de Direito

Constitucional Tributario).

Cabe apontarmos também que o projeto
ndao contempla autorizacido para que o Executivo a adite o contrato, escoimando-
o de ilegalidade. Isto porque quaisquer aditamentos dependem de alteracio
legislativa e, consequentemente, de nova autorizagic/aprovagio, pela Camara
Municipal de diploma legal correlato nesse sentido.

Alertamos que a autorizacio para realizagéo
da operacdo de crédito esta calcada no art. 13, inciso lll, da LOM e que, por ébvio,
alcangam seus adendos. Di-lo:

matérias de competéncia do Municipio e especialmente:

(.

Art. 13. Cabe & Camara, com sancdo do Prefeito, rispor obre as §
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lll - votar o orgcamento anual e o planc plurianual, a lei de diretrizes
orgamentarias, bem como autorizar a abertura de créditos adicionais

suplementares e especiais, na forma da lei;

No que concerne a revogag¢ao do art. 4° da
Lei 8.054/13, a medida se deve pois a contratacdo do financiamento se dard com o

Banco do Brasil.

Sobre o mérito, manifestar-se-a o Soberano

Plenario.

Estes dados deverdo ser sopesados pelos
nobres Edis, pelo meérito, observando os principios norteadores da Administragéo
Publica (art. 37, caput, da CF) e na condi¢cio de “juizes do interesse publico”.

Além da Comissdo de Justica e Redagéo,
nos termos do disposto no inc. | do art. 139 do Regimento Interno da Edilidade,
sugerimos a oitiva das Comissdes de Finangas e Orgamento e de Infraestrutura e
Mobilidade Urbana.

QUORUM: maiorid simples (art. 44, caput,

L.O.MY.
S.m.e
Jundiai, 24 de set ro de 2015.
ffonafcfo \501.&4 Umw..
Ronaldo Salles Vieira Fabio Nadal Pedro
Consultor Juridico ConsultoriJuridico

7 Observamos que a realizagio de operagdes de créditos que excedam o montante das
despesas de capital, ressalvadas as autorizadas mediante créditos suplementares ou especiais
com finalidade precisa, aprovados pelo Poder Legislativo por maioria abseluta, nos termos da
LRF (cfe. “LRF — Guia de ofientag8o para os Municipios” do Ministério de Planejamento,
Orgamento e Gestdo e BNDES, pagina 23).

Sao Paulo TSN A
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COMISSAO DE JUSTICA E REDACAO PROCESSO N°73.673

PROJETO DE LEI N° 11.880, do PREFEITO MUNICIPAL (PEDRO BIGARDI), que autoriza
contratar com o Banco do Brasil S.A. operagéo de crédito para implantagido do sistema de
transporte urbano “Bus Rapid Transit — BRT"; autoriza crédito orgamentario correlato (R$
18.504.735,80); e revoga dispositivo da correlata Lei 8.054/13.

PARECER N° 1215

A Lei Orgénica de Jundiai - art. 6°, 1, e art. 46, IV e Vi, c/c o
art. 72, lil e Xl - confere ao projeto de lei em exame e respectiva mensagem aditiva, a
do Chefe do Executivo, conscante depreendemos da leitura da analise apresentada pela
Consultoria Juridica da Casa, expressa no Parecer n® 1029, de fls. 43/48, que
subscrevemos na totalidade.

Portanto, a natureza legisiativa do texto € incontestavel, da
orbita de lei, razéo pela qual, acolhemos a matéria em seus termos, e quanto ao mérito nos
reportamos aos argumentos insertos na justificativa de fls. 06/07.

Parecer, pois, favoravel,

APROVADO Salaldas Comissdes, 29.09.2015.
291915
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COMISSAO DE FINANGAS E ORGAMENTO PROCESSO N°73.673

PROJETO DE LEI N° 11.880, do PREFEITO MUNICIPAL {PEDRO BIGARDI), que autoriza
contratar com o Banco do Brasil S.A. operacéo de crédito para implantagéo do sistema de
transporte urbano “Bus Rapid Transit — BRT"; autoriza crédito orgamentario correlato
{18.504.735,80); e revoga dispositivo da correlata Lei 8.054/13.

PARECER N° 1219

Trata-se da analise de projeto de lei e respectiva mensagem
aditiva modificativa, encartada as fls. 42, do presente projeto de lei, sob o aspecto de
analise desta Comissdo, diante da informagdo de regularidade do projeto pela Diretoria
Financeira da Casa (Parecer n°® 0053/2015 — fls. 40), associado aos argumentos vertidos
na justificativa de fls.06/07, opinamos pela tramitagdo da proposta.

Assim sendo, acolhemos a iniciativa em seus termos, e
concluimos este nosso juizo votando pela pertinéncia da propositura.

Parecer, pois, favoravel.

Sala das Comissdes, 01.10.2015.

APROVADO
o 11911S
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COMISSAO DE INFRA-ESTRUTURA E MOBILIDADE URBANA
PROCESSO N° 73.673

PROJETO DE LEI N° 11.880, de autoria do PREFEITO MUNICIPAL (PEDRO
BIGARDI), que autoriza contratar com o Banco do Brasil S.A. operagéo de crédito para
implantacdo do sistema de transporte urbano “Bus Rapid Transit — BRT"; autoriza
crédito orgamentario correlato (18.504.735,80); e revoga, que institui cobranga das
prestadoras de energia elétrica, pela utilizagéo de area publica.

PARECER N°® 1220

O projeto de lei em exame e respectiva mensagem aditiva
tem como objetivo autorizar contratagdo com o Banco do Brasil S.A. operacgio de
crédito para implantacao do sistema de transporte urbano “Bus Rapid Transit = BRT".

A medida intentada sob a 6tica desta Comisséo, que tem
nos assuntos relativos a infra-esfrutura e maobilidade urbana sua area de andlise, &
perieitamente plausivel, um vez que o sistema completara a utilizagio da operacdo nos
corredores de dnibus com a cobranga de tarifa antecipada e adogdo de nova logistica
operacicnal.

Por fim, consignamos voto favoravel a tramitag¢do da
matéria. )

E o parecer.

Sala das Comissoes, (01.10.2015.

APROVADO
o1 (10 [(S




Vbtagiio das Matérias na Ordem do Dia

de 1

Sessdo Plenaria

1202 Sessdo Ordinaria da 3” Sessdo Legislativa da 16° Legislatura

Painel de Votagéo

PL 11880/2015 - Projeto de Lei

hitp://192.168.1.217:8080/sapl/consultas/sessao_plenaria/sessao_ple...

06 de outubro de 2015 (ter¢a-feir)

s 52
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Auteriza contratar com o Banco do Brasit S.A_ operagdo de crédito para implantagdo do sistema de transporte urbano "Bus
Rapid Transit - BRT™; autoriza crédito orgamentdrio correlato (R$18.504.735,80); e revoga dispositivo da corelata Lei 8.054/13.

Resultado da Votagdo: Aprovado(a)
Quantidade de votos sim: 14
Quantidade de votos ndo: 4

Quantidade de abstengdes: 0

Votagio
Parlamentar
ANTONIO DE PADUA PACHECO
DIRLE| GONCALVES
ELIEZER BARBOSA DA SILVA
GERSON HENRIQUE SARTORI
GUSTAVO MARTINELLI
JOSE ADAIR DE SQUSA
JOSE CARLOS FERREIRA DIAS
JOSE GALVAO BRAGA CAMPOS
LEANDRO PALMARINI
MARCELO ROBERTO GASTALDO
MARCIO PETENCOSTES DE SOUSA
MARILENA PERDIZ NEGRO
NATANAEL ONOFRE MATIAS
PAULO SERGIO MARTINS
RAFAEL ANTONUCCI
RAFAEL TURRINI PURGATO
ROBERTO CONDE ANDRADE
ROGERIO RICARDO DA SILVA

VALDECI VILAR MATHEUS

Votagdo (Sim / Nao / Abstengdo)

Nao

Sim

Sim

Sim

Sim

Na Presid.

Sim

Sim

Sim

Sim

Sim

Sint

Sim

Sim

06/10/2015 20;41
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Sessiao Plenaria

120* Sessdio Ordindaria da 3* Sessio Legislativa da 16* Legislatura
06 de outubro de 2015 (ter¢a-feira)

Painel de Votagdo
MENSAGEM ADITIVA

PL 11880/2015 - Projeto de Lei
Autoriza contratar com o Banco do Brasil S.A. operacdo de crédito para implantagiio
do sistema de transporte urbano "Bus Rapid Transit - BRT"; autoriza crédito
orcamentario correlato (R$18.504.735,80); e revoga dispositivo da correlata Lei
8.054/13.

Resultado da Votacdo: Aprovado(a)
Quantidade de votos sim: 14
Quantidade de votos nio: 4
Quantidade de abstencdes: 0
Votagio

Parlamentar / Partido Votac¢do (Sim / Ndo / Absten¢do)
ANTONIO DE PADUA PACHECO/PSB Nio
DIRLEI GONCALVES / PV Sim
ELIEZER BARBOSA DA SILVA /PRB Sim
ELIEZER BARBOSA DA SILVA /PRB Sim
GERSON HENRIQUE SARTORI/PT Sim
GUSTAVO MARTINELLI / PSDB Nio
JOSE ADAIR DE SOUSA / PHS Sim
JOSE CARLOS FERREIRA DIAS /PDT Sim
JOSE GALVAO BRAGA CAMPOS /PSDB Nio
LEANDRO PALMARINI / PV Sim
MARCELOQO ROBERTO GASTALDQ /PTB Na Presid.
MARCIO PETENCOSTES DE SOUSA/  Sim

MARILENA PERDIZ NEGRO / PT Sim
NATANAEL ONOFRE MATIAS / PT Sim
PAULO SERGIO MARTINS / PPS Nio
RAFAEL ANTONUCCI/PSDB Sim

RAFAEL TURRINI PURGATO /PCdoB  Sim
ROBERTO CONDE ANDRADE /PRB Sim
ROGERIO RICARDO DA SILVA /PHS  Sim
VALDECI VILAR MATHEUS / PTB Sim
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Processo 73.673 "

M,

PUBLICAGAO
09/ 10/4% Q’V‘"

Autografo
PROJETO DE LEI N°, 11.880

Autoriza contratar com o Banco do Brasil S.A. operagfio de crédito para
implantagio do sistema de transporte urbano "Bus Rapid Transit - BRT";
autoriza crédito orgamentario correlato (R$18.504.735,80); e revoga
dispositivo da correlata Lei 8.054/13,

O PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL DE JUNDIAI, Estado de Sio Paulo,

faz saber que em 06 de outubro de 2015 o Plenario aprovou:

Art. 1°. Fica o Poder Executivo autorizado a contratar operagfio de crédito junto ao
BANCO DO BRASIL S.A. até o valor de RS 18.504.735,80 (dezoito milhdes, quinhentos e
quatro mil, setecentos e trinta e cinco reais e oitenta centavos), observado o disposto no artigo
9°-S da Resolugdo n® 2.827, de 30 de margo de 2001, com as alteragBes introduzidas pela
Resolugdo n® 4.270, de 30 de setembro de 2013, ambas do Banco Central do Brasil, e as eventuais

alteragdes posteriores, bem como as demais disposigBes legais em vigor para a contratagdo.

Pariagrafo unico. Os recursos provenientes da operagio de crédito autorizada no
“caput” deste artigo serdo obrigatoriamente aplicados no financiamento da contrapartida da
implantagio de Sistema de Transporte Urbano, denominado Bus Rapid Transit (BRT), com
recursos do Programa de Aceleragdo do Crescimento — PAC 2 — Programa de Infraestrutura de
Transporte de Mobilidade Urbana — Pré Transporte, vedada a aplicagio de tais recursos em
despesas correntes, em consondncia com o § 1° do art. 35, da Lei Complementar Federal n° 101, de
04 de maio de 2000.

Art. 2°. Para o pagamento do principal, juros, demais encargos financeiros e despesas
da operagiio de crédito, fica 0 BANCO DO BRASIL 8.A. autorizado a debitar na conta corrente de
titularidade do Municipio, a ser indicada no contrato, na qual seriio disponibilizados os créditos
dos recursos do Municipio, 0os montantes necessdrios & amortizagio e pagamento final da divida,

nos prazos contratualmente estipulados.

§ 1° No caso de os recursos do Municipio ndio se encontrarem depositados na-conta

corrente mencionada no “caput” deste artigo, fica a instituig8o financeira autorizada a debitar
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posteriormente, transferir os recursos a crédito do BANCO DO BRASIL S.A., nos montantes
necessarios & amortizagdo e pagamento final da divida, nos prazos contratualmente estipulados e

na forma estabelecida neste artigo.

§ 2° Fica dispensada a emisséio da nota de empenho para o pagamento do principal,
encargos financeiros e as despesas a que se refere o “caput” deste artigo, nos termos do §1° do art.

60 da Lei n° 4.320, de 17 de margo de 1964,

Art, 3° Se houver garantia da Unifo para a operagio de crédito de que trata esta Lei,
fica o Poder Executivo autorizado a vincular como contragarantias a garantia da Unifo, as receitas
oriundas de cotas da reparti¢iio constitucional previstas nos artigos 157 e 159, complementadas
pelas receitas tributarias estabelecidas no art. 155, nos termos do § 4° do artigo 167, todos da

Constituigdo Federal, bem como outras garantias admitidas em direito.

Paragrafo tnico. As contragarantias mencionadas no “caput” deste artigo visam

apenas A prestagfio de contragarantia 4 Unifio e ao pagamento de débitos para com esta.

Art. 4°. Os recursos provenientes da operagdo de crédito objeto do financiamento

serdo consignados como receita no orgamento ou em créditos adicionais.

Art, 5° Fica o Poder Executivo autorizado a abrir crédito adicional especial até ¢
montante suficiente para se cumprir as obrigagSes assumidas nesta Lei, em conformidade com o

cronograma de desembolso do Agente Financeiro.

Art. 6°. O orgamento do Municipio consignard, nos orgamentos anuais e plurianuais,
dotagdes suficientes & amortizagdo do principal, acessc';rios, juro:;, demais encargos financeiros e
despesas decorrentes da operagdo de crédito autorizada por esta Lei e pela Lei Municipal n° 8.054,
de 28 de agosto de 2013.

Art. 7° Apoés assinado o contrato de que trata o art. 1° desta Lei, cdpia do respectivo

instrumento ser4 enviada & Cimara Municipal.
Art. 8°, Esta Lei entrard em vigor na data de sua publicagio.

Art. 9°. Revoga-se o artigo 4° da Lei Municipal n° 8.054, de 28 de agosto de 2013.

CAMARA MUNICIPAL DE JUNDIAIL em seis de outubro de dois mil e quinze
(02/10/2015).

e

Eng. MARCELO GASTALDO
Presidente

Jem

e ——
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PROJETO DE LEI N°. 11.780

PROCESSO N°. 72.660

Céamara Municipal de Jundiai fis. 56

RECIBO DE AUTOGRAFO

DATA DE ENTREGA NA PREFEITURA:

ASSINATURAS:

EXPEDIDOR:
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(15 dias dteis - LOJ, art. 53)
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. . EXPEDIENTE Vel
PREFEITURA DO MUNICIPIO DE JUNDIAI - SP ————

OF.GP.L.n®  420/2015
Processo n* 27.630-2/2014

Jundiai, 08 de outubro de 2015.

Excelentissimo Senhor Presidente:

Encaminhamos a V.Exa., copia da Lei n° 8.502, objeto

do Projeto de Lei n® 11.880, promulgada nesta data, por este Executivo.

Na oportunidade, reiteramos nossos protestos de

elevada estima e distinta consideragéo.

Atenciosamente,
’W)T{‘XBIGARDI
Prefeitd\Municipal.

—

Ao

Exmo. Sr.

Vereador MARCELO ROBERTO GASTALDO
Presidente da Camara Municipal de Jundiai
NESTA

sce.l

Avenida da Liberdade sin.® - Pago Municipal “*Nova Jundial” - Fone (11} 4589-8421/4588-8435 - FAX (11) 4569-8421
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LEI N.° 8.502, DE 08 DE OUTUBRO DE 2015

Autoriza contratar com o Banco do Brasil S.A. operagio de crédito

para implantagfio do sistema de transporte urbano "Bus Rapid Transit -
BRT"; autoriza crédito orgamentario correlato (R$18.504.735,80); e
revoga dispositivo da correlata Lei 8.054/13.

O PREFEITO DO MUNICIPIO DE JUNDIAL Estado de S3o Paulo, de
acordo com o que decretou a Cédmara Municipal em Sessfio Ordinaria realizada no dia 06 de
outubro de 2015, PROMULGA a seguinte Lei:-

Art. 1° Fica o Poder Executivo autorizado a contratar operagéo de crédito junto
a0 BANCO DO BRASIL S.A. até o valor de R$ 18.504.735,80 (dezoito milhdes,
quinhentos e quatro mil, setecel;tos e trinta e cinco reais e oitenta centavos), observado
o disposto no artigo 9°-S da Resolugéo n° 2.827, de 30 de marco de 2001, com as alteragdes
introduzidas pela Resolugdo n® 4.270, de 30 de setembro de 2013, ambas do Banco Central
do Brasil, e as eventuais alteragSes posteriores, bem como as demais disposi¢des legais em
vigor para a contratagdo.

Paragrafo tinico. Os recursos provenientes da operagdo de crédito autorizada
no “caput” deste artigo serfio obrigatoriamente aplicados no financiamento da contrapartida
da implantagio de Sistema de Transporte Urbano, denominado Bus Rapid Transit (BRT),
com recursos do Programa de Aceleracdo do Crescimento — PAC 2 - Programa de
Infraestrutura de Transporte de Mobilidade Urbana — Pré Transporte, vedada a aplicagdo de
tais recursos em despesas correntes, em consonfncia com o § 1° do art. 35, da Lei
Complementar Federal n° 101, de 04 de maio de 2000.

Art, 2°. Para o pagamento do principal, juros, demais encargos financeiros ¢
despesas da operagdo de crédito, fica 0 BANCO DO BRASIL S.A. autorizado a debitar na
conta corrente de titularidade do Municipio, a ser indicada no contrato, na qual serfio
disponibilizados os créditos dos recursos do Municipio, os montantes necessarios a
amortjzac#io e pagamento final da divida, nos prazos contratualmente estipulados.

§ 1° No caso de os recursos do Municipio nfio se encontrarem depositados na
conta corrente mencionada no “caput” deste artigo, fica a institui¢do financeira autorizada a
debitar e, posteriormente, transferir os recursos a crédito do BANCO DO BRASIL S.A,,
nos montantes necessarios & amortizacdo e pagamento final da divida, nos prazos
contratnalmente estipulados e na forma estabelecida neste artigo.

§ 2° Fica dispensada a emissdo da nota de empenho para o pagamento do

Mod. 3 % 2,
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principal, encargos financeiros e as despesas a que se refere o “caput” deste artigo, nos
termos do §1° do art. 60 da Lei n°® 4.320, de 17 de margo de 1964.

Art. 3°. Se houver garantia da Unifio para a operagdo de crédito de que trata
esta Lei, fica o Poder Executivo autorizado a vincular como contragarantias 4 garantia da
Unido, as receitas oriundas de cotas da repartigio constitucional previstas nos artigos 157 e
159, complementadas pelas receitas tributarias estabelecidas no art. 155, nos termos do § 4°
do artigo 167, todos da Constituicdo Federal, bem como outras garantias admitidas em
direito.

Paragrafo unico. As contragarantias mencionadas no “caput” deste artigo
visam apenas a prestagfio de contragarantia 4 Unifio e ao pagamento de débitos para com
esta.

Art. 4°. Os recursos provenientes da operagdo de crédito objeto do
financiamento serdo consignados como receita no orgamento ou em créditos adicionais.

Art. 5° Fica o Poder Executivo autorizado a abrir crédito adicional especial até
o montante suficiente para se cumprir as obriga¢des assumidas nesta Lei, em conformidade
com o cronograma de desembolso do Agente Financeiro.

Art. 6°. O orcamento do Municipio consignard, nos orcamentos anuais e
plurianuais, dotagdes suficientes a4 amortizagdo do principal, acessérios, juros, demais
encargos financeiros e despesas decorrentes da operagéio de crédito autorizada por esta Lei ¢
pela Lei Municipal n® 8.054, de 28 de agosto de 2013.

Art. 7°. Apés assinado o contrato de que trata o art. 1° desta Lei, copia do
respectivo instrumento serd enviada & Camara Municipal.

Art, 8°. Esta Lei entrara em vigor na data de sua publicagéo.

Art. 9°, Revoga-se o artigo 4° da Lei Municipal n® 8.054, de 28 de agosto de

2013. T\\

PEDRK BIGARDI
Prefeita Municipal
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